3U

RENAISSANCE AN DER DONAU

~

ANDERUNG des
BEBAUUNGS- UND GRUNORDNUNGSPLANS
NR.5 - 02. 3 (3)_2
GEWERBEGEBIET FELDKIRCHEN

d UMWELTBERICHT

Planung: Stadt Neuburg a. d. Donau
Sachgebiet Bauleitplanung
Gertrud Huis (Dipl.-Geogr.)

Juni/ Sept. 2016




Begrundung

o

Anlass zur Planung/ Vorgeschichte

Inhalte der Planung

2.1 Neuer Anschluss an die B16

2.2 Neuer interner Knotenpunkt: Kreisverkehr
2.3 Eternitweg als innerstéidtische Zufahrt

2.4 Okologische Ausgleichsfliche

Vorgaben anderer/ libergeordneter lanungen/ Behorden

Auswirkungen der Planung

Il. Umweltbericht

Umweltrelevante Inhalte und wichtige Ziele der Planung und Beschreibung des Ist-

Zustands

Beschreibung und Bewertung der Umweltauswirkungen einschlieBlich der Progno-

se bei Durchfiihrung der Planung bezogen auf die Schutzgiiter
Prognose iiber die Entwicklung des Umweltzustands bei Nichtdurchfiihrung der
Planung

Geplante MaBnahmen zu Vermeidung, Verringerung und Ausgleich (einschlieBlich
der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung in der Bauleitplanung) bezogen auf

die verschiedenen Schutzgiiter

Alternative Planungsmdéglichkeiten

Zusammenfassende Erklarung



I Begriindung

1. Anlass zur Planung/ Vorgeschichte

Das Gewerbegebiet Feldkirchen (,Stidpark"), das seit seiner Eréffnung 1997 nach der Innenstadt den
wichtigsten Versorgungs-Standort im Stadtgebiet darstellt, ist am stidwestlichen Stadtrand direkt an der
B 16 gelegen und bildet damit auch fiir Nicht-Ortsanséssige eine attraktive und daher stark frequentier-
te Einkaufsmoglichkeit.
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Luftbild mit Lage-Kennzeichnung des neuen B16-Anschlusses

Da der Verkehr auf der B 16 in den letzten Jahren {iberproportional zugenommen hat, machte die Aus-
und Einfahrt des Stidparks -insbesondere auch der aufgrund seiner Topographie schwieriger zu lber-
schauende Streckenabschnitt Richtung Westen- immer mehr Probleme bzgl. Verkehrssicherheit. Zeit-
weise wurde dieser Anschluss seitens der zustandigen StraRenbaubehdrden als Unfallschwerpunkt
eingestuft.

In den letzten 10 Jahren wurde verstirkt an mehreren Varianten der Anbindung zur Innenstadt
und an die B 16 gearbeitet. Die Planungen zur B 16-Anbindung sollten das Linksabbiegen, sowohl
von der B 16, als auch aus dem Gewerbegebiet auf die B 16, vermeidbar machen und damit die Un-
fallgefahr hier drastisch reduzieren. Indirekt wird dies auch durch eine Verkehrsreduzierung am B16-
Anschluss Uber eine gute Innenstadtanbindung geférdert.



Am 27.10.2010 billigte der Stadtrat bereits die Planung mit einer Abfahrtschleife von Westen kommend
nach Stden unter der B 16-Brlicke entlang der Bahnlinie Ingolstadt-Neuoffingen bis zu einer nérdlich
des Sondergebiets Siidpark gelegenen Wendeschleife. Diese Variante wurde aber aufgrund der Ein-
wande der Gewerbetreibenden nach der ersten Anhérung im Mai/ Juni 2011 wieder verworfen.

In 2014 wurde ein Bebauungsplan(BP)-Verfahren mit paralleler Anderung des Flachennutzungsplans
(FNPA) in die Wege geleitet. Hierbei war eine Abfahrtschlaufe -wie in der aktuell vorliegenden Planung-
mittels einer neu zu bauenden Unterflihrung unter der B 16 im Bereich der jetzt vorhandenen Einfahrt
enthalten mit dem aus verkehrsplanerischer Sicht optimalen Radius.

Nachdem die dortigen Grundstiicksverhandlungen am Widerstand einiger Eigentimer scheiterten,
wurde nun eine Planung mit an der unteren Grenze der Machbarkeit liegenden Radien erarbeitet,
um den Flachenverbrauch zu minimieren, was dann letztlich auch die Zustimmung der betroffenen
Eigentiimer fand.

Die innerstadtische Zufahrt zum Siidpark Gber den Eternitweg, die sich seit jeher als kirzeste Zufahrt
anbot, war mit verkehrsrechtlichen Malnahmen (und auch als —nicht verbindlicher- Hinweis im Bebau-
ungsplan Nr.5-02 ,Gewerbegebiet Feldkirchen") ausgeschlossen worden, wurde aber von einem nicht
geringen Anteil der Kunden seit Eréffnung des zentralen Stidpark-Geschaftsbereichs dennoch als Zu-
fahrt genutzt. Versuche fir eine innerstédtische Anbindung ab der Augsburger StralRe zwischen dem
Betriebsgeléande der BayWa und der Tiefbaufirma Schulz und entlang der Bahngleise zum Sidpark
scheiterten u.a. wegen nicht erfillbarer Forderungen seitens betroffener Anlieger/ Grundstiickseigen-
tiimer, am Erwerb von Bahngrund, etc..

Der aktuelle Planungsbereich betrifft nun fiir die neue B16-Anbindung und innerstadtische Anbindung
Uber den Eternitweg zur Augsburger Stralle hauptsachlich den Bebauungsplan Nr. 5-02 ,Gewerbege-
biet Feldkirchen" (Anderung und Erweiterung Geltungsbereich). Kleine Randbereiche der rechtsver-
bindlichen Bebauungsplane Nr. 5-02.2 ,Gewerbegebiet Feldkirchen® und Nr. 1-26 ,Augsburger Stralte*
werden in die aktuelle Anderung einbezogen und unter der Bebauungsplan-Ziffer Nr. 5-02.3(3) nun
zusammengefasst. Neu in den Geltungsbereich mitaufgenommen werden die sidliche Fahrbahn-
Halfte der B16 und die Flachen der neuen Verzdgerungsspuren inklusive der Fldchen der neuen Ab-
fahrtschlaufe mit neu anzulegendem Anwandweg s(dlich der B 16.

2. Inhalte der Planung

Folgende Anderungen zur Verwirklichung einer moglichst gefahrenfreien Zufahrt und einer optimalen
Abwicklung des Verkehrsaufkommens mit guter Verbindung zur Innenstadt sind nun daflur vorzuneh-
men:

2.1 Neuer Anschluss an die B16

Die Abfahrtschlaufe sudlich der B16 soll kiinftig das Linksabbiegen in den Stdpark (von Westen kom-
mend) und aus dem Sidpark (nach Osten fahrend) Uberflissig machen. Insbesondere dieses Linksab-
biegen hatte sich Uber die Jahre seit der Eréffnung des Stidparks 1997 als Stelle haufiger Unfélle her-
auskristallisiert, das nun mit der beschriebenen Maflnahme vermieden werden soll. Um einen kreu-
zungsfreien Anschluss zu ermdglichen, muss zur Abfahrtschlaufe eine Unterfihrung der B 16 erstellt
werden, die in etwa auf Hohe der jetzigen Slidpark-Zufahrt anschlielen wird.



Im rechtsverbindlichen BP Nr. 5-02 ,Gewerbegebiet Feldkirchen® (s.u.) war fur den Fall zu hoher Ver-
kehrsbelastung eine Uberbriickung der B 16 dstlich des dann als Hauptzufahrt errichteten Anschlusses
dargestellt.
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In der vorliegenden Planung (siehe nichste Seite) wird nun auf der B16 aus Osten kommend, nach
Westen ausfahrend im Bereich dieser ehemaligen Briickentrasse eine héhenfreie Anbindung geschaf-
fen. Das bei der Ausfahrt auf die B 16 erforderliche Sichtdreieck schneidet in die dortige Gewerbefla-
che auf F1.-Nr. 187, Gmkg. Feldkirchen und auch in den dort ausgewiesenen Bauraum (BPA Nr. 5-
02.2) geringflgig ein. Der Bauraum wurde in diesem Bereich daher geringfligig versetzt, so dass die
Sichtflachen gewahrleistet werden kénnen.
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Die Entwésserung der neuen B16-Anbindung wurde nach Untersuchen verschiedener Varianten in
Absprache mit dem Staatlichen Bauamt, der stadtischen Abteilung fur Entwasserung (Amt 700) und
dem Wasserwirtschaftsamt Ingolstadt in mehrere Abschnitte (siehe Entwasserungsplan am Bebau-
ungsplan) unterteilt, fir die die folgenden Entwasserungsarten festgesetzt wurden:

1) Ableitung des anfallenden Niederschlagswassers der Einzugsgebiete 1 - 6 Giber einen Freispiegel-
kanal zur Sickermulde ,Rampe B16/ Augsburger StralRe” (FI.-Nr. 209/3,Gemarkung Feldkirchen)
mit vorgelagertem Absetzschacht, welcher eine Tauchwand aufweist und auf einen Dauerstau von
2,0 m ausgelegt ist. Die Sickermulde selbst (Béschungsneigung 1:3) umfasst eine Sickerflache von



1.500 m?, fasst ein maximales Volumen von 3.530 m? und ist auf ein 10-jahrliches Regenereignis
ausgelegt. Als Sicherheit ist ein Freibord bis zum Uberlaufen des Beckens von ca. 1,40 m Hohe
Uber dem rechnerischen Stauziel gegeben.

2) Versickerung des anfallenden Niederschlagswassers aus Einzugsgebiet 7 (iber ein Mulden-
Rigolen-System mit einem Notiiberlauf in den Freispiegelkanal flir das westliche Teilstiick und ei-
nem zweiten Notlberlauf in die bestehende StraRenmulde der B16 fiir das dstliche Teilstlick;

3) Einleitung der Einzugsgebiete 8 und 9 in den bestehenden Mischwasserkanal. Es werden keine
zusatzlichen versiegelten Flachen an den Kanal angeschlossen.

4) Breitflachige Versickerung des Niederschlagswassers aus Einzugsgebiet 10 und 11 Uber Bankette
und Béschungen.

2.2 Neuer interner Knotenpunkt: Kreisverkehr

Das den Planungen u.a. zugrunde liegende Verkehrsgutachten errechnete als leistungsfahigsten inter-
nen Knoten fiir die Anschliisse von der/ zur B 16 und die angrenzenden Gewerbeflachen einen Kreis-
verkehr mit finf Asten. Mit dieser Losung ist ein Riickstau auf die B 16 selbst bei Worst-Case-
Annahmen auszuschlieRen. (Das Gutachten liegt den Anhdrungsunterlagen bei.) Die Stralle am
Sudpark wird im Stden an den dort geplanten Kreisverkehr als einer der Aste angeschlossen.

2.3  Eternitweg als innerstidtische Zufahrt

Gegenstand der Bebauungsplaninderung ist ebenso die erstmalige Herstellung des Etemitwegs. Die-
se Bedeutung als Zufahrt fir ein groRes GE-Gebiet hatte der Eternitweg schon im alten FNP der Stadt
Neuburg (s.u.).



Auszug aus dem Flachennutzungsplan der Stadt Neuburg von 1981

Der Eternitweg ist momentan noch fiir den Kfz-Verkehr gesperrt und nur fir Anlieger, Rettungs-
fahrzeuge und den OPNV freigegeben. Dennoch wird diese als kurzeste Verbindung zur Innenstadt
bestehende, nicht ausgebaute Ortsstrafle von einem groRRen Teil der Bevdlkerung bereits als Zu-
fahrt zum Gewerbegebiet Feldkirchen/ Stidpark genutzt. Der Zustand der Fahrbahn ist daher ent-
sprechend schlecht. Der Verkehr dort geféahrdet auf der engen Fahrbahn auch die dortigen Ful3-
ganger und Radfahrer.

Der Eternitweg soll in der aktuellen Planung nun eine Fahrbahn mit 6,5 m Breite erhalten, die im
ostlichen Teil auf das nordliche Nachbargrundstiick verschwenkt werden und wegen der dortigen
Boschung mit einer Stlitzmauer abgefangen werden muss. Da es sich um eine erstmalige Herstel-
lung handelt und geméaR Flachennutzungsplan der Stadt an den Bahngleisen weitere kiinftige Ver-
bindungstrassen (Uberbriickung der Gleisanlagen, bahnparallele ErschlieBungsstraBen)und auch
die Anbindung des nordlich gelegenen Industrieparks hier verbessert werden soll durch eine ho-
hengleiche Anbindung wurde nun letztlich beschlossen, den Eternitweg auf der vollen Lange aus-
zubauen.

Zum Schutz der Wohnanlieger und auch der Siidparkbesucher wird der bereits vorhandene, kom-
binierte Geh- und Radweg mit einer Breite von 2,50 m der Strale ,Am Siidpark” noch in &stlicher
Richtung Uber die Eternitweg-Siidseite bis zur Augsburger Stralle verlangert.



Die Schalltechnische Untersuchung (liegt den Anhérungsunterlagen bei: Baro Greiner; Bericht

Nr. 215149/ 4 vom 29.02.2016) schlagt trotz fehlenden Rechtsanspruchs (Begriindung siehe
Schalltechnische Untersuchung) als MaRnahme zum Larmschutz fiir die siidlichen Eternitwegan-
lieger etwa 2m hohe Larmschutzwande an den Grenzen der Privatgrundstiicke unter Freihalten der
Grundstickszufahrten und der Kahlhofwegmiindung vor.

2.4  Okologische Ausgleichsfliche

Die Grinflachen innerhalb der Anbindungsschlaufe sollen als Okologische Ausgleichsflache entwi-
ckelt werden mit dem Zielbestand naturnahes Feldgehdlz mit drei mittig stehenden Eichen als
Uberhélter. Diese Ausgleichsmalinahme ist als ErsatzmafRnahme fiir die neu zu versiegelnden Fl&-
chen sldlich der B16 zu verstehen (siehe Umweltbericht).

Als Ersatz fur das als Biotop kartierte StraRenbegleitgehdlz an der B 16, dessen Biotopfunktion lt.
Kartierung (Kartierungsunterlagen liegen der Auslegung bei) sich aber ausdriicklich auf die Ver-
besserung des Landschaftsbildes beschrénkte, wird eine umlaufende, mindestens 4m dichte
Strauchpflanzung um die neue Abfahrtschlaufe gelegt (siehe auch Umweltbericht).

»

Vorgaben anderer Planungen/ Behérden

o Die geplanten Vorhaben entsprechen den Zielen der Landesplanung, (LEP, Kap. 4.1), wo-
nach die Verkehrsinfrastruktur in ihrem Bestand leistungsfahig zu erhalten und durch Aus-,
Um- und Neubaumafinahmen nachhaltig zu erganzen ist. Eine unfalltrdchtige Anbindung wird
durch die vorliegende Planung beseitigt. Die Anwohner der innerstédtischen Zufahrt (Eternit-
weg) werden durch eine neu zu erstellende Larmschutzwand geschiitzt.

e Der Regionalplan der Region 10 Ingolstadt sieht in seinen Grundsétzen vor, dass die regio-
nal bedeutsame Verkehrslinie B 16 dort, wo erforderlich ausgebaut werden soll, insbesondere,
wo es der Forderung der Verkehrssicherheit dient.

e Der Flachennutzungsplan mit integriertem Landschaftsplan der Stadt Neuburg sah eine
Abfahrtschlaufe von der B 16 zur Vermeidung von Linksabbiegerverkehr vor (siehe folgenden
Auszug aus dem rechtsgliltigen FNP)

i = HERN Y NS 23

N

——
o
e

-

Ead “ {3 i74
7 - P
,&\'ﬁ.“ Al a5

S i . -
tigen Flachennutzungsplan

|
] 7 ot

Auszug aus dem noch rechtsgiil



Diese Anbindung hatte unter der Bahnbriicke hindurch gefiihrt werden missen. Zum die-
sem kreuzungs-/ héhenfreien Anschluss des Sidparks an die B 16 gab es in 2006 Pla-
nungen des Staatlichen Bauamts (StraRenbau), um die dort damals schon auffallige Un-
fallhaufigkeit zu reduzieren, die entsprechend der Flachennutzungsplandarstellung der
Stadt eine Unterfilhrung an den Bahngleisen vorsahen. Letztlich wurden diese Planungen
aber wegen des Widerstands der Gewerbetreibenden dort nicht weiter verfolgt.

Fir die betroffenen Flachen slidlich der B 16 weist der noch gliltige FNP ansonsten v.a.
Flachen fir die Landwirtschaft, geringfligig Grinflachen und den Ansatz fir die bahnparal-
lele B16-neu-Trasse aus. Er weist auf das dort als Biotop kartierte Strallenbegleitgehdlz
hin.

Die parallel zur aktuellen Bebauungsplanung laufende FNP-Anderung beinhaltet nun die
aktuelle zentralere Anbindung der B16 an den Sudpark (siehe unten).

Aktuelle FNP-Anderung
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* Denkmalschutz/ Bodendenkmaler: Im Bereich des Planungsgebiets sind gemaR der Boden-
denkmalkarte des Landesamtes keine Bodendenkmaler vorhanden. Sollten bei Baumafna-
men dennoch Bodendenkméler entdeckt werden, unterliegen diese der Meldepflicht nach
Denkmalschutzgesetz. Dieser Hinweis ist so auch auf dem Bebauungsplan Gibernommen.
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4. Auswirkungen der Planung

Die mit der Planung einhergehende bessere Anbindung des Sudparks an die Innenstadt, ermog-
licht es, auch Kunden aus dem mittleren Einzugsbereich Neuburgs zu einem Besuch der innerstad-
tischen Geschéfte und Einrichtungen zu gewinnen. Die Attraktivitat des Mittelzentrums soll dadurch
gestéarkt und gefordert werden. Lange Umwege in den Sldpark von der Innenstadt aus und umge-
kehrt sollen mit den geplanten Mafinahmen kunftig vermieden werden.

Die Unfallgefahrdung durch die Ein- und Ausfahrten an der B 16 soll mit den geplanten Neubau-
maflnahmen weitestgehend ausgeschaltet werden.

Die Auswirkungen auf den Naturhaushalt und beziiglich Immissionsschutz werden im folgenden
Umweltbericht genauer beschrieben.
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. Umweltbericht

1. Umweltrelevante Inhalte und wichtige Ziele der Planung und Beschreibung des
Ist-Zustands

Die neuen Anbindungen an die B 16 (Abfahrtschlaufe stidlich der B 16 mit Unterfiihrung und Ver-
zOgerungs- und Beschleunigungsspuren an der B 16) stellen einen zusitzlichen Landverbrauch
fiir die Ertiichtigung der verkehrlichen Infrastruktur dar. Die neuen Anbindungen durchschnei-
den oder verschmalern an einigen Stellen den bestehenden strallenbegleitenden Gehdlzstreifen,
der als Biotop in der Flachlandkartierung aufgenommen ist.

Biotop-Nr. 33-0095 (Teilflichen -001 und — 002): Hartriegel, Liguster, Heckenkirsche, Schlehe,
Schneeball, Hasel, Pfaffenhiitchen u.a. Die Krautschicht bilden -wohl wegen der langjahrigen
Nachbarschaft zu intensiv genutzten Landwirtschaftsflichen- eutrophierte Altgrasfluren. Das Biotop
hat It. Kartierung keine Bedeutung fiir den Artenschutz (weder Fauna noch Flora), sondern lediglich
fur das Landschaftsbild.

Die neue Anbindungsschlaufe im Siiden der B 16 zerschneidet auch den dort weitgehend parallel
verlaufenden Landwirtschaftsweg, der im Zuge der MaRnahmen nun siidlich um die neue Ab-
fahrtschlaufe gefiihrt werden soll. Weiterhin nimmt die Anbindungsschlaufe dort landwirtschaftli-
che Nutzflachen in Anspruch.

Wie das folgende Luftbild belegt, ist diese straRenbegleitende Baum-Strauchpflanzung auf der N-
‘Seite der B 16 nur noch im éstlichen Teil der FI.-Nr. Nr. 186 in Fragmenten vorhanden.

Wl d re /

Auf der S-Seite der B 16 handelt es sich bei dem kartierten Strallenbegleitgehdlz um eine steile,
nach Norden exponierte Béschung, die durch die Entwasserungsrinne von der Fahrbahn der B 16
dort getrennt ist. Dieser Gehdlzstreifen ist im Planungsbereich ca. 4,5 bis 5,5 m breit und bis auf
einen mittigen Abschnitt, in dem kaum B&ume vorhanden sind, noch einigermalen durchgangig
vorhanden.
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Die erstmalige Herstellung des Eternitwegs ist eine Malnahme der Innenentwicklung, sprich
Ausbau einer vorhandenen Stralte inmitten baulich genutzter Umgebung. Das dort auf der Siidseite
vorhandene Naturdenkmal (Winterlinde, siehe Foto) ist im Zuge der StraRenbaumalnahmen be-
sonders zu beachten und zu schiitzen (siehe UB, Kap. 4 Geplante Malkinahmen zur Vermeidung,
Verringerung,...), was insbesondere durch die erganzten Festsetzungen zum Schutz des Wurzel-
raums gewahrleistet werden soll.

B

Naturdenkmal: Winterlinde am Eternitweg
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2. Beschreibung und Bewertung der Umweltauswirkungen einschlieBlich der
Prognose bei Durchfiihrung der Planung bezogen auf die Schutzgiiter

Schutzqut Mensch

Das Offnen der Zufahrt in den Stidpark tiber den Eternitweg als verkehrsordnungsrechtliche MaR-
nahme ist nicht Gegenstand der Bauleitplanung. Um jedoch im Zuge dieser MalRnahme geordnete
StraBenverhaltnisse zur Verfligung zu stellen, soll der Eternitweg nun erstmalig hergestellt werden
mit der entsprechenden Fahrbahnbreite und einem seitlichen Geh- und Radweg.

Diese Offnung flr den aligemeinen Kfz-Verkehr wirkt in der Gesamtschau verkehrsmindernd, da
die sich regelkonform verhaltenden Kunden aus der Innenstadt nun nicht mehr tiber die Augsbur-
ger Stralte und die B 16 in den Siidpark einfahren missen. Damit wird die jetzige unfalltrachtige
Anbindung an die B16 umgehbar und auch die Anzahl der von Verkehrsemissionen betroffenen
Wohnanlieger wird erheblich verringert (ca. 200 an der Augsburger StraRe gegentber ca. 30 An-
wohnern am Eternitweg).

Die LarmerhShungen durch das Freigeben fiir den Verkehr, die sich am Eternitweg ergeben, wur-
den zunachst Uber eine Verkehrsuntersuchung mit Worst-Case-Betrachtung und darauf aufbauend
in einem schalltechnischen Gutachten untersucht. Angesichts der Tatsache, dass es sich hier um
eine bereits bestehende Stralenverbindung zum Gewerbe im Bereich des sog. Siidparks handelt
und die Verkehrslarmerhdhung (die auf der Worst.-Case-Betrachtung = u.a. vollstédndige Belegung der
Bauflachen im gesamten GE Feldkirchen, beruht) v.a. durch die offizielle ordnungsrechtliche MaRRnah-
me -Wegfall der Sperrung fir den Individualverkehr — beruht, war zunéchst nach Aussagen des
Gutachters und auch der Riicksprache mit der zusténdigen Unteren Immissionsschutzbehérde im
Landratsamt die 16. BImSchV nicht anwendbar. Hilfsweise wurden diese Werte dennoch herange-
zogen. (Beide Gutachten liegen den Anhérungsunterlagen bei.) Eine Verkehrsregelung tiber eine
Ampelanlage am Eternitweg zur Augsburger Stralle wurde hier ebenso -wegen der verkehrstechni-
schen Empfehlung des Gutachters Buro Ingevost- berlicksichtigt, was mit einem Aufschlag von

3 dB(A)zu Buche schlagt. Unter diesen Randbedingungen ergibt sich an zwei Immissionsorten eine
gewisse Uberschreitung der hilfsweise herangezogenen Grenzwerte:

e 101 (Eternitweg 5) im Erdgeschoss tagsiber bei Maximalbelastung eine Uberschreitung
von 0,3 dB(A) im EG und im DG tagstiber bei Maximalbelastung eine Uberschreitung von
2,2 dB(A). Die Einstufung dieses Wohnhauses im rechtsverbindlichen Bebauungsplan
Nr. 5-03 ,Feldkirchen |I" aus dem Jahr 1974 als WA-Flache zwischen Industriegebiet im
Norden, Gewerbegebiet westlich anschlieRend und Mischgebietsausweisung fiir die 6st-
lich benachbarten Wohngebéude am Eternitweg erscheint allerdings angesichts der histo-
risch gewachsenen Gemengelage fragwlirdig, eine Einstufung als MI-Flache daher ange-
brachter.

o 10 4 (Augsburger Stralke 2) tagsiiber bei Maximalbelastung im 1.OG eine Uberschreitung
von 1,2 dB(A).

Historie/ Gesamtbetrachtung zu 10 4, Augsburger StraRe 2: Die Wohngebdude am Eter-
nitweg wurden bei Ausweisen der Fluglarmschutzzonen des Nato-Flugplatzes 1975 ent-
weder nachgeristet mit entsprechenden Larmschutzfenstern/-tiiren oder bei spaterem
Bau der Gebaude wurden diese larmabschirmenden Bauteile als Auflage in der Bauge-
nehmigung festgesetzt. Diese im Bereich des Eternitwegs ehemals gelegene Larmschutz-
zone B wies einen dauerhaften dquivalenten Dauerschallpegel von 67 bis 75 dB(A) auf,
der durch die Aulenwénde und einzubauenden Larmschutzfenster und /-tiiren dann fiir
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die Wohn-/Mischgebietsnutzung entsprechend abzuschirmen war. Das Larmgutachten
ergab bei der Worst-Case-Betrachtung und bei einer etwaigen kinftigen Einrichtung einer
Lichtzeichenanlage am Eternitweg maximal Schalleistungspegel von 65,2 dB(A) im |. OG
am 10 4.

Den schalltechnischen Berechnungen wurde zunachst die freiwillige Errichtung seitens der Stadt
von ca. 2m hohen Schallschutzwanden an den privaten Grundsticken mit einer Dampfungsleistung
von 24 dB(A) unter Freihalten der bestehenden privaten Zufahrten und der Miindung des Kahlhof-
wegs zugrunde gelegt. Zwischenzeitlich wurde eine Vereinbarung getroffen mit ibergeordneten
Behorden, die 16.BImSchV dennoch anzuwenden. Die Stadt wird nun eine 2,5, m hohe Wand er-
richten. Etwaige Uberschreitungen im sog. Worst-Case-Fall werden fur larmexponierte Aufenthalts-
rdume nach einer Bestandsaufnahme mit passiven Larmschutzmafinahmen ausgeschaltet.

Angesichts dieser Ausgangslage ist dem Larmschutz im Bereich Eternitweg in jedem Fall ausrei-
chend Rechnung getragen.

Eine schalltechnische Untersuchung wurde auch fiir den neuen B16-Anschluss in Bezug auf
die dstlich (hinter dem bereits bestehenden Larmschutzwall—siehe rechtsverbindlicher Bebau-
ungsplan Nr. 5-02 ,Gewerbegebiet Feldkirchen®, Nr. 5-03 ,Feldkirchen |* und dem stadtebaulichen
Vertrag V 5-02) befindliche Wohnbebauung durchgefiuhrt. Durch die neuen StralRenverbindungen
(Verzégerungs-/ Beschleunigungsspuren B 16 und neue 6stliche Zufahrt von der B 16 in das Ge-
werbegebiet zum neuen Kreisverkehr ergeben sich keine relevanten Larmerhdhungen fir die Be-
wohner (Schallgutachten, Blro Greiner vom 26.02.2016 liegt den Anhdrungsunterlagen bei).

Beeintrachtigungen durch Luftschadstoffe sind im Fall des Eternitwegs durch seine W-O- Ausrich-
tung (=Hauptwindrichtung), W-Mindung im (baulich nicht die Beluftung einschréankenden) Gleisbe-
reich der DB, die mit Gartenflichen unterbrochene (Wohn-) Bebauung auf der S-Seite des Eternit-
wegs und der tieferliegenden Gl-Bebauung auf der N-Seite des Eternitwegs -selbst bei einer
Worst-Case-Annahme bei der Verkehrséffnung im Szenariorahmen- als nicht so gravierend
einzuschatzen, dass sie die vorliegende Erstherstellung/ den Ausbau des Eternitweges in
Frage stellen wiirden. Die Kfz-Belastung am Eternitweg wird selbst bei einer Worst-Case-
Annahme nicht hoher sein als in zahlreichen Wohn- und Mischgebieten im Stadtgebiet. Der Bedarf
nach einer eigenen Luftschadstoffuntersuchung wird daher insbesondere aufgrund der beschriebe-
nen Topographie nicht gesehen.

Schutzqut Pflanzen und Tiere

Von den geplanten StralRenbaumaflinahmen sind aufgrund der aktuellen Nutzung der betroffenen
Flachen keine wesentlichen Auswirkungen auf die Tierwelt anzunehmen. Schon vor 26 Jahren (=
Zeitpunkt der Biotop-Kartierung 1990) wurde der Wert des stralRenbegleitenden Griinstreifens vor
allem in seiner Auswirkung auf das Landschaftsbild gesehen.

Die Bedeutung der Baume und Straucher an der B16 als Lebensraum fur Vogel ist durch die seit-
her extrem gestiegenen Verkehrszahlen, insbesondere der Zunahme des LkW-Verkehrs auf dieser
Trasse vernachlassigbar. Die Verursachung von Fahrtwind, Larm- und Lichtbelastung an dieser
vielbefahrenen Bundesstralte durch den (Lkw-) Verkehr schliefst die Nutzung dieses relativ schma-
len (im Planungsbereich ca. 4,5 bis 5,5 m breiten) Geholzstreifens als Bruthabitat sicher aus. Und
auch als Nahrungshabitat dirfte allenfalls fur stérungsunempfindlichere und daher haufigere Vo-
gelarten nur die Sidseite des Geholzstreifens noch eine geringe Bedeutung spielen.

Auf diesen Gehdlzstreifen ist durch die angrenzende Landwirtschaft und die Nordexposition der
Boschung, die artenarmen und mit wenigen, konkurrenzstarken Arten besetzte Krautschicht auch
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bezlglich der Pflanzenwelt der Eingriff durch die geplanten BaumaRnahmen als nicht gravierend zu
bewerten.

In der inselartigen Flache der neuen Abfahrtschlaufe soll eine dichte Feldgehdlzpflanzung den dor-

tigen Eingriff in den Naturhaushalt ausgleichen. Drei gréRere Exemplare von mittig zu setzenden
Eichen werden den 6kologischen Wert der Flache noch hoher setzen.

Schutzgut Boden

Durch den Neubau des B16-Anschlusses werden insgesamt rd. 4.920 m? Fliche neu versiegelt.
Der Mutterboden auf diesen Fléchen wird zu Beginn der BaumaRnahmen abgeschoben, getrennt
gelagert und, wo méglich, auf den spateren Béschungen wieder eingebaut. Auf der Okologischen
Ausgleichsfléche (rd. 5.800 m2) entfallen kiinftig die stofflichen Eintrage und Bewirtschaftungsmaf}-
nahmen aus der Landwirtschaft, was letztlich der Bodenlebewelt zu Gute kommt.

Schutzgut Wasser

Das Oberflachenwasser, das durch die Flachenversiegelungen im Bereich der Stidparkanbindun-
gen anféllt, versickert zum Teil in den Banketten, Béschungen, in einem Mulden-Rigolen-System
oder wird in einem Freispiegelkanal gesammelt und einer gréReren Sickermulde nahe der jetzigen
BaumaBnahmen (siehe Bebauungsplan mit beigefiigtem Entwésserungsplan) grundwasserscho-
nend (durch ein vorgelagertes Absetzbecken) zugefiihrt. (Siehe auch unter Kap. 2.1 der Begriin-
dung: Beschreibung der Entwésserung). Geringfiigige Flachen am neuen Kreisverkehr im Sudpark
sollen in den Mischwasserkanal der Stadt eingeleitet werden.

Ein Anschneiden des Grundwasserkorpers ist im Bereich der B 16-Unterfiihrung nach jetzigem
Planungsstand nicht erforderlich.

Schutzgut Klima/Luft

Auf das Schutzgut Klima/Luft haben die geplanten Anderungen keine nennenswerten Auswirkun-
gen.

Schutzqut Landschaft

Die Planungen, da ausschlieBlich Tiefbau- und AusgleichsmaRnamen, haben in Bezug auf
das Landschaftsbild nur begrenzte Auswirkungen. Die geplante B 16-Unterfihrung ist nur
aus der Nahe optisch wirksam. Lediglich die erforderlichen Unterbrechungen/ Rodungen
im Bereich des stidlichen straRenbegleitenden Gehélzsaums machen sich optisch be-
merkbar. Eine Eingriinung aus Griinden des Landschafts- und Ortsbildes mit einer Baum-
oder Baum-/Strauchpflanzung zwischen dem neu anzulegenden Feldweg und der kiinfti-
gen Abfahrtschlaufe wird seitens der beteiligten Behérden bereits untersucht.

Die seitens der Stadt vorsorglich aufzustellenden Lérmschutzwénde (geschlossene Holz-
wande) mit nunmehr ca.2,5 m Hohe werden in der Abwégung aller Belange als akzeptable
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Losung (siehe beispielhaft folgende Fotomontage) im Hinblick auf den Larmschutz fir die
Anwohner und der Auswirkungen auf das Ortsbild erachtet.

Fotomontage: Larmschutzwénde mit ca. 2,5 m Hohe vor Etertweg 1und 3

Schutzgut Kultur- und sonstige Sachguter

Im Planungsbereich sind keine Kultur- oder sonstige Sachguter von den MalRnahmen betroffen. Die
nachstgelegenen, dokumentierten Bodendenkmaler (siehe |., Kap. 3) sind an der engsten Stelle
ca. 160 m vom Planungsbereich entfernt, so dass keine Auswirkungen diesbezliglich zu erwarten
sind.

Sollten dennoch wahrend der Ausfiihrung Bodendenkmakler zu Tage treten, sind die Funde den
Denkmalschutzbehdrden mitzuteilen. Dieser Hinweis wurde auch noch an die textlichen Festset-
zungen angehangt.
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Prognose liber die Entwicklung des Umweltzustands bei Nichtdurchfiihrung
der Planung

Werden die beschriebenen Manahmen/ die Inhalte der Planung nicht umgesetzt, ...

e bleibt die unfalltrdchtige Anbindung des Siidparks an die B 16 bestehen bzw. es wird
sich der Gefédhrdungsgrad aufgrund der zu erwartenden Verkehrszunahme auf der B16
weiter verscharfen.

* wird der Verkehr auf dem Eternitweg — auch ohne Erstherstellung der StraRe- weiter zu-
nehmen, da die verkehrsrechtliche Anordnung nicht die gewlinschte Akzeptanz in der in
der Bevdlkerung besitzt. Dadurch werden die Eternitweganwohner in zunehmendem
MaRe und auch weiterhin ungeschiitzt (bis auf ihre eigenen larmschiitzenden Auenbau-
teile) dem Verkehrslarm ausgesetzt sein und die FuRganger und Radfahrer sich weiter-
hin auf der provisorischen Fahrbahn gegen den unweigerlich zunehmenden Kfz-Verkehr
dort behaupten missen. Weiterhin ist auch angesichts der fehlenden Entwéasserung der
Eternitweg den taglichen Anforderungen nicht mehr gewachsen, insbesondere auch was
die Sicherheit der schwécheren Verkehrsteilnehmer (FuRgénger, Radfahrer) betrifft.

Eternitweg (Blick nach Osten in Richtung Miindung Augsburger StraRe)

e wird das stralenbegleitende Gehélz an der B 16 weiterhin eine durchgéngige land-
schaftsbildverbessernde Funktion haben;
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o wird die intensive landwirtschaftliche Nutzung im Planungsbereich stdlich der B16 weiter
betrieben und keinerlei der Nutzung entzogenes, naturnahes Feldgehdlz in diesem Ge-
biet entstehen.

4, Geplante MaBnahmen zu Vermeidung, Verringerung und Ausgleich (ein-
schlieBlich der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung in der Bauleitpla-

nung) bezogen auf die verschiedenen Schutzgiiter

Schutzqut Mensch

Zum Schutz der Menschen allgemein wird die Planung mit den neuen Anschlissen vollzogen und
zum Schutz der betroffenen Eternitweganlieger wird eine freiwillige aktive Larmschutzmalinahme
der Stadt in Form von ca. 2,5m hohen Larmschutzwanden (Fotomontage vor 2 Gebauden siehe
S.18) errichtet. Durch die neuen Geh- und Radwege und die aktiven Larmschutzmallnahmen ist fiir
die die betroffenen Anlieger eine Verbesserung der Situation zu konstatieren. Weiterhin werden
Fassadenabschnitte, an denen trotz der aktiven SchallschutzmalRnahme Larmschutzwand dennoch
Uberschreitungen der 16. BImSchV rechnerisch auftreten, gegebenenfalls durch passive Schall-
schutzmafRnahmen in Aufenthaltsraumen gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse sichergestellt.

Den schalltechnischen Berechnungen wurde die freiwillige Errichtung seitens der Stadt von zu-
nachst ca. 2 m hohen Schallschutzwanden an den privaten Grundsticken mit einer Dampfungsleis-
tung von 24 dB(A) unter Freihalten der bestehenden privaten Zufahrten und der Mindung des
Kahlhofwegs zugrunde gelegt. Weiterhin wurde auch die Wirkung einer 3 m hohen Larmschutz-
wand untersucht. Eine Erhohung der Wand bringt im Verhaltnis zu den optischen Auswirkungen
nur noch sehr geringe larmmindernde, aber umso mehr stadtebildbeeintrachtigende Wirkung. Letzt-
lich wurde beschlossen, in einer gegenseitigen Abwagung der Vor- und Nachteile, die noch etwas
starker larmmindernde Wirkung einer 2,5 m hohen (Holz-) Wand zu nutzen, was angesichts der
Auswirkungen aus das Stadtbild bzw. den optischen Auswirkungen auf die Garten der Anlieger als
beste Kompromisslésung erschien.

Schutzgut Pflanzen und Tiere

Die durch die Baumalnahme kiinftig vegetationsfreien, da zu 100% versiegelten Flachen von rd.
4.920 m? werden durch die kiinftig naturnahe Feldgehdlzbepflanzung auf der Ausgleichsflache mit
rd. 5.800 m? ersetzt.

Der bestehende ca. 4,5 — 5,5 m breite, stralenbegleitende, nordexponierte, Geholzstreifen (kartier-
tes Biotop), der mit einer eutrophierten Altgrasflur in der Krautschicht besetzt ist, wird durch eine
um die kiinftige Abfahrtschlaufe neu anzulegende, dichte Strauchbepflanzung mit standortheimi-
schen Arten mit mindestens 4 m Breite ersetzt.

Zusétzlich sind Baumpflanzungen in der W-Ecke der Abfahrtschlaufe zum geplanten Feldweg ge-
plant.

Das Naturdenkmal am Eternitweg wird im Zuge der Strallenbaumafinahmen besonders zu beach-

tet und geschitzt: Malinahmen im Wurzelraum sind nur im Einvernehmen mit der Naturschutzbe-
hérde moglich.

20



Schutzqut Boden

Durch die Entnahme der Innenfléche der geplanten Abfahrtschlaufe aus der landwirtschaftlichen
Nutzung wird der Boden in diesem Bereich sowohl hinsichtlich der Bodenlebewelt, seiner Struktur
als auch seiner stofflichen Zusammensetzung eine deutliche Verbesserung erfahren. Die neu ver-
siegelte Flache (auf zum gréRten Teil durch landwirtschaftliche Bewirtschaftung belastetem Boden)
hat einen Umfang von rd. 4.920m?, die Ausgleichsflidche dazu eine Grofie von rd. 5.800 m2.Der
Eingriff ist damit mehr als ausgeglichen.

Schutzgut Wasser

Durch die Ableitung eines GroRteils des Niederschlagswassers in eine nahe gelegene, neu zu er-
richtende Sickermulde mit vorgeschaltetem Absetzbecken wird ein méglicher stofflicher Eintrag
durch Oberflachenwasser in das Grundwasser auf ein Minimum reduziert. Etwaige Absetzschlam-
me kodnnen hier entnommen und entsorgt werden.

Schutzgut Klima/Luft

Es sind keine besonderen Malinahmen zum Schutz dieser Giiter erforderlich und vorgesehen.

Schutzqut Landschaft

Der Eingriff in das Landschaftsbild, der nur aus der Nahe erkennbar ist, wird durch die Pflanzung
einer umlaufenden, mindestens 4 m breiten, dicht bepflanzten Straucherhecke siidlich der neuen
Abfahrtschlaufe ausgeglichen.

Schutzqut Kultur- und sonstige Sachgiiter

Keine Eingriff und Mallnahmen angezeigt.

5. Alternative Planungsmaoglichkeiten

Alternative Losungen zur Verbesserung der Verkehrsanbindung des Siidparks wurden schon mehr-
fach geplant und sind auch schon im Verfahren gewesen, haben sich aber letztlich aus verschiede-
nen Grunden als nicht durchfiihrbar oder zu kostspielig erwiesen (siehe I., Kap.1). Die vorliegende
Planung entspricht der naheliegendsten und aus Sicht aller Beteiligten/Betroffenen wohl akzepta-
belsten Losung.
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lll. Zusammenfassende Erklarung

Fir die geplante neue Zufahrt zum Sldpark mittels einer Unterfihrung unter der B16, die den zeit-
weiligen Unfallschwerpunkt an den B16-Zu- und Abfahrten des Gewerbegebiets Stdpark beseiti-
gen sollte, und fiir die endgliltige Festlegung einer offiziellen innerstadtische Anbindung, wurde im
vorliegenden Verfahren lber eine Anderung des Flachennutzungsplans und Anderungen der be-
troffenen rechtsverbindlichen Bebauungspléne die Rechtsgrundlage geschaffen.

Fir diese, aber auch flr die laufenden Tiefbauplanungen, musste eine Verkehrsuntersuchung
durchgeflihrt werden, die den Ist-Zustand der Verkehrsbelastung im Planungsgebiet, aber auch ei-
ne kiinftige, bei Vollbelegung des gesamten Gewerbegebiets an einem der Hauptbelastungstage
(was den Einzelhandel betrifft), hochrechnet (Ingenieurbiro Ingevost, Gutachten vom Marz 2016).
Dies musste als Grundlage dienen flr die Beurteilung der Leistungsfahigkeit der neuen Zufahrten
insbesondere von der B16, die sich vor allem in den Langen der Ausfahrtspuren und der Art des
néachsten inneren Knotenpunktes niederschlagt- ob Vorfahrtregelung oder Kreisverkehr. Ein Riick-
stau in die B 16 sollte auf jeden Fall vermieden werden.

Verkehrszahlungen und Hochrechnungen bildeten dann die Grundlage auch fur die Berechnung
der Larmimmissionen betroffener Anlieger am Eternitweg, aber auch Schmidweg (B16-Ausfahrt/
Kreisverkehr Am Stdpark). Hierbei wére - rein rechtlich betrachtet- die 16. BImSchV nicht heranzu-
ziehen gewesen. lhre Werte wurden im Schall-Gutachten (Ingenieurbiro Greiner, Gutachten Nr.
215149/ 3 und / 4 vom 26. / 29.02.2016) letztlich dennoch hilfsweise herangezogen, um die Aus-
wirkungen beurteilen und letztlich gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse in jedem Fall gewahr-
leisten zu konnen. Im Bebauungsplan wurden daraufhin, um auch kleinste Uberschreitungen noch
auszuschliefien, 2,5, m hohe Wandsegmente festgesetzt, die im Zuge der Strallenbaumalnahmen
auf offentlichem Grund errichtet werden sollen. Lediglich im Eternitweg 5, das -abweichend von
den anderen Wohngebé&uden siidlich des Eternitwegs- als Aligemeines Wohngebiet ausgewiesen
ist, gibt es noch eventuelle Uberschreitungen im Obergeschoss, die durch eine gesonderte Unter-
suchung, Bewertung und ggf. Austausch der vorhandenen AuRenbauteile (Fenster, Rolladen, ...)
noch ausgeschlossen werden sollen. Am Schmidweg ergaben sich keine relevanten Larmerhdhun-
gen durch die neuen Zufahrten.

Insbesondere der Larmschutz fir die Anlieger des Eternitwegs war Inhalt der Stellungnahmen meh-
rere Fachbehorden (Untere Immissionsschutzbehdrde, Hohere Landesplanungsbehérde bei der
Regierung von Oberbayern, Regionsbeauftragter bei der Regierung von Oberbayern).

Fur die Durchfihrung einer Luftschadstoffprifung oder —abschatzung, wie von der Immissions-
schutzbehérde mehrfach angeraten, bestand aus Sicht der Stadt aufgrund der 6rtlichen Gegeben-
heiten und selbst bei Betrachtung der maximalen Verkehrsbelastung keine Veranlassung.

Seitens der Wasserwirtschaft wurde eine linien- oder punkthafte Versickerung der belasteten Stra-
Renabwisser der neuen Unterfihrung und B-16-Abzweigungen ausgeschlossen. Durch die Ablei-
tung eines Grofiteils des Niederschlagswassers in eine nahe gelegene, neu zu errichtende Sicker-
mulde mit vorgeschaltetem Absetzbecken in der bereits bestehenden Zufahrtschlaufe zur B16 von
der St 2035 soll nun ein maoglicher stofflicher Eintrag durch Oberflachenwasser in das Grundwasser
auf ein Minimum reduziert werden. Etwaige Absetzschlamme kdnnen dort entnommen und entsorgt
werden.

Seitens des Naturschutzes wurde die zunachst vorgesehene Ausrichtung der Okologischen Aus-
gleichsflache in der neuen Abfahrtschlaufe als Magerrasen mit Insektenhotel abgelehnt, da be-
flrchtet wurde, dass hier Reptilien und auch Wild in diese Abfahrtschlaufe gelockt und damit ge-
fahrdet wiirden. Als Losung wurde ein naturnahes und dicht bepflanztes Feldgehdlz festgeschrie-
ben, das als Ersatz fur das zu entfernende Stralenbegleitgehdlz der B 16 (eine nordexponierte,
ca.4,5 bis 5,5 m breite Béschung, die mif heimischen Bdumen und Strduchern dicht bepflanzt ist
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und im Sinne des Landschaftsbildschutzes als Biotop kartiert ist) und die betroffenen Ackerflachen
sudlich der B16 dienen soll. Weiterhin wurde besonderes Augenmerk auf das Naturdenkmal ,Win-
terlinden am Eternitweg" gelegt, die mit ihrem Stammansatz direkt an der jetzt schon asphaltierten
Flache liegen und auch in den kiinftigen Planungen am Rand der neuen Geh- und Radwegflache.

Eine gesonderte Wurzeluntersuchung, die Auskuntft lieferte tiber die GroRe und genaue Lage/ Ver-
teilung des Wurzelraums wurde durchgefiihrt, um die Tiefbauplanungen dahingehend zu variieren

und das Naturdenkmal zu sichern.

Zum Schutz des Landschaftsbildes sollte die neue Abfahrtschlaufe eingegriint werden, was auch
Forderung der Naturschutzbehtrde und der Regionalplanung war. Der dafiir erforderliche Flachen-
bedarf zusatzlich zu den eigentlichen Verkehrsflichen, erforderte ldngere Verhandlungen mit den
betroffenen Grundstickseigentimern, die ohnehin nur nach einer -verkehrstechnisch gerade noch
vertretbaren- Reduzierung des Kurvenradius in der Abfahrtschlaufe (iberhaupt zu Verkaufen oder
Flachentausch bereit waren.

Von Seiten des Denkmalschutzes wurde auf Bodendenkmaler hingewiesen, die in der Nahe (ca.
160 m Entfernung) zur neu geplanten Abfahrtschiaufe der B16 liegen. Das Landesamt verlangte
auch hier im Planungsgebiet eine besondere Beriicksichtigung eventuell vorhandener Bodendenk-
maler, was seitens des Staatlichen Bauamtes regelmalig bei staatlichen StraRenbaumaRnahmen
gewahrleistet wird.

Der am Eternitweg ansassige kartoffelverarbeitende Betrieb ist durch die im Bebauungsplan darge-
stellten Mallnahmen nur indirekt betroffen. Mit der Planung ist zudem noch keine zeitliche Vorgabe
fur den Ausbau des Eternitwegs im westlichen Bereich vorgegeben. Vor Beginn der BaumaRinah-
men wirde dort in Abstimmung mit der Firma ohnehin Ersatzzufahrten etc. geregelt werden, so
dass der Betriebsablauf in der Bauphase nicht iibermaRig beeintrachtigt wiirde. Die Bedenken der
Firmeninhaber konnten dahingehend zerstreut werden. Aus Sicht der Stadt bestand hier in jedem
Fall Planungsbedarf, da weitere mittel- bis langfristige Planungen der Stadt im unmittelbaren Um-
feld der Gleisanlagen ansetzen, weshalb der Eternitweg als Ganzes in die Planung mit aufgenom-
men wurde. Durch den Ausbau bis zu den Bahngleisen ist bspw. auch fiir das nérdlich anschlie-
Rende Industriegelénde nun eine zusatzliche Anschlussméglichkeit im Westen gegeben, die dort
auch aus sicherheitstechnischen Griinden fiir sinnvoll erachtet wird.

Neuburg an der Donau, den 21.09.2016

Stadt Neuburg an der Donau

Oberbiirgermeister
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