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1. Situation und Aufgabenstellung

Die Stadt Neuburg plant die Aufstellung eines Bebauungsplanes fir die planfreie Anbindung des
Gewerbe- und Sondergebietes Stdpark an die Bundesstrake B 16 (vgl. Ubersichtsplan, An-
hang A, Seite 2). Derzeit erfolgt die Anbindung des Sudparks durch eine plangleiche Kreuzung.
Ostlich des Sudparks besteht schutzbedirftige Wohnbebauung.

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung ist zu priifen, ob durch die geplanten Bau-
malinahmen die einschlagigen Anforderungen der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung)
an der schutzbedurftigen Wohnbebauung eingehalten werden kénnen.

Aufgabe der schalltechnischen Vertraglichkeitsuntersuchung im Einzelnen ist

- die Ermittlung der Schallemissionen der malgeblichen StraBenverkehrswege wihrend der
Tages- und Nachtzeit,

- die Berechnung und Beurteilung der Schallimmissionen (Beurteilungspegel) an der schutz-
bedurftigen Wohnbebauung entsprechend den Anforderungen der 16. BImSchV,

- die Nennung der gegebenenfalls erforderlichen SchallschutzmaBnahmen gegen die Verkehrs-
geréusche,

- die Ausarbeitung eines Textvorschlages zum Thema Immissionsschutz fur die Satzung des
Bebauungsplanes,

- die Darstellung der Untersuchungsergebnisse in einem verstandlichen Bericht.

Die Bearbeitung erfolgt in enger Abstimmung mit den Planungsbeteiligten.

2. Grundlagen

Diesem Bericht liegen zugrunde:
[1] Planunterlagen:
- Auszlge aus dem Katasterkartenwerk (DFK, DOP) im MaRstab 1:2500 vom 23.02.2016
- Stralenbauplan Anbindung Siidpark an B 16, Vorentwurf vom 15.01.2016 (Ingenieurbiiro
Mayr)
- Planung Wohngebiet am Schmidweg vom 04.01.2015 (Stadt Neuburg, Fr. Huis)

- Flachennutzungsplanénderung im Bereich der Bebauungsplananderung Nr. 5-02.3(3)
.Gewerbegebiet Feldkirchen* (Stadt Neuburg, Fr. Huis)

[2] Ortsbesichtigung am 10.02.2016 in Neuburg

[3] DIN 18005: Schallschutz im Stadtebau; Beiblatt 1 zu Teil 1: Berechnungsverfahren; Schall-
technische Orientierungswerte firr die stiadtebauliche Planung. Mai 1987; bzw. DIN 18005:
Schallschutz im Stadtebau; Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir die Planung. Juli 2002

[4] Bekanntmachung des Bayerischen Staatsministeriums des Innern vom 03.08.1988,
Nr. Il B 8-4641.1-001/87 "Vollzug des Baugesetzbuches und des Bundesimmissionsschutz-
gesetzes; Beriicksichtigung des Schallschutzes im Stadtebau - Einfuhrung der DIN 18005:
Teil 1"

[5] Bekanntmachung des Bayerischen Staatsministeriums fiir Landesentwicklung und Umwelt-
fragen vom 02.03.1998, Nr. 7/21-8702.6-1997/4, "Vollzug des Bundesimmissionsschutz-
gesetzes"

[6] ,Larmschutz in der Bauleitplanung®, Schreiben vom 25.07.2014 der Oberste Baubehorde im
Bayerischen Staatsministerium des Innern, fir Bau und Verkehr

[7] Sechzehnte Verordnung zur Durchfilhrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes (Ver-
kehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990; BGBI. |, S. 1036 — 1052
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[8] Anlage zum Schreiben des BMV vom 2. Juli 1992 / StB 15/14.80.13-60/1 Va 92 |l, ,zur
Handhabung des Larmschutzes beim Bau oder der wesentlichen Anderung von Bundes-
fernstralen”

[9] ,Verkehrsldrmschutzverordnung — 16.BImSchV Anwendungsbereich: Strale® Tagungs-
unterlagen vom 11. und 12. Mai 1995 in Celle

[10] Larmschutzrichtlinie / Verkehrsblatt 1997 - Heft 12

[11] Richtlinien fur den Larmschutz an Straen - RLS-90: Ausgabe 1990. Der Bundesminister fur
Verkehr. Bonn, den 22. Mai 1990. Berichtigter Nachdruck Februar 1992

[12] Verkehrsmengendaten vom Februar 2016 gemal Verkehrsgutachten des Ingenieurblros
INGEVOST, Planegg sowie nach telefonischer Besprechung mit Hr. Fahnberg vom
25.02.2016 (betrifft Prognose B 16)

[13] Verkehrsmengen B 16 gemal Verkehrsmengenatlas Bayern 2010

[14] Telefonische Besprechungen mit der Stadt Neuburg (Fr. Huis) und dem Landratsamt Neu-
burg-Schrobenhausen (Hr. Fichtinger, Hr. Schneider) tUber die Vorgehensweise bei der
schalltechnischen Untersuchung im Februar 2016

3. Anforderungen an den Schallschutz (16. BimSchV)
3.1 Allgemeines

Gemalk dem Bundes-Immissionsschutzgesetz gelten fur den Bau oder die wesentliche Anderung
von offentlichen StraRen sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und Stral3enbahnen die
Anforderungen der 16. Bundes-Immissionsschutzverordnung (Verkehrslarmschutzverordnung -
16. BiImSchV vom 12.06.1990). Eine Anderung ist wesentlich, wenn

- eine StraRe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir den Kraft-
fahrzeugverkehr oder

—  ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich erweitert wird oder

—  durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 dB oder auf
mindestens 70 dB(A) am Tage oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhdht wird.

- Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 dB(A) am Tage
oder 60 dB(A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhdht wird; dies gilt
nicht in Gewerbegebieten.

Die Beurteilung, ob die erhebliche bauliche Anderung eines Verkehrsweges auch wesentlich ist,
und die Bestimmung der Beurteilungspegel beim Zusammentreffen von neu zu bauenden und
wesentlich zu andernden StrafRenabschnitten - wie im vorliegenden Fall gegeben ist - hat durch
zwei Stellungnahmen der Obersten Baubehdrde im Bayerischen Staatsministerium des Innern
vom 06.08.1990 und 13.01.1992 Kommentare enthalten, die fur den Bau &ffentlicher Stralien in
Bayern anzuwenden sind. Der Inhalt kann wie folgt wiedergegeben werden:

1) Wesentliche Anderung

Die amtliche Begriindung kann zur Auslegung herangezogen werden. Die Begrindung B.
legt die bauliche Erweiterung eines bestehenden Verkehrsweges um durchgehende
Fahrstreifen als wesentliche Anderung fest. Handelt es sich bei dem bestehenden
Verkehrsweg um eine StralRenkreuzung, so ist die Erweiterung der StralRenkreuzung um
eine oder mehrere Abbiegestreifen eine bauliche Anderung, die nach § 1 Abs. 2
wesentlich sein kann. Die Errichtung einer Lichtzeichenanlage ist keine wesentliche
Anderung. Werden eine Lichtzeichenanlage und gleichzeitig neue Abbiegestreifen er-
richtet, kann diese BaumaRnahme eine wesentliche Anderung sein.
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2) Geltungsbereich einer méglichen Anderung:

Der Beginn einer méglichen wesentlichen Anderung (BwA) ist an der Stelle festzulegen,
ab der der bestehende Verkehrsweg erweitert wird. Das Ende einer moglichen
wesentlichen Anderung (EwA) liegt in entsprechender Weise fest. Die Abgrenzung der
maéglichen wesentlichen Anderung erfolgt durch eine senkrecht zum Fahrwegverlauf
angenommene Linie.

3) Beginn _und Ende einer mdglichen wesentlichen Anderung beziglich der schall-
technischen Planung

BwA und EwA sind ,harte Grenzen" auch bezlglich der schalltechnischen Berechnungen.
Bezlglich StraBenverkehrslarm bedeutet dies, dass Schallanteile, die von Verkehrswegen
stammen, die selbst nicht oder nicht wesentlich gesndert werden, bei schalltechnischen
Berechnungen unberiicksichtigt bleiben. Ist ein durchgehender Verkehrsweg durch
Beginn und Ende einer méglichen wesentlichen Anderung aufgetrennt, so sind bei der
Berechnung des Schallpegels an einem Immissionsort zwischen BwA und EwA die
Schallemissionen des gesamten Straenzuges zu berucksichtigen.

4) Abgrenzung von Neuerrichtung und Anderung hinsichtlich der schalltechnischen
Beurteilung

Verlaufen neuerrichtete und gednderte Bauabschnitte parallel oder kreuzen sie sich, so ist
die Larmsituation in drei Stufen zu berechnen.

1. Beurteilung, der neu zu errichtenden Bauabschnitte. Fur die Berechnung des Beur-
teilungspegels L, sind alleine die Schallanteile heranzuziehen, die von den neuzu-
bauenden StraRenabschnitten stammen. Die Schallanteile der zu #ndernden Bau-
abschnitte bleiben unberiicksichtigt. Es ist festzuhalten, ob die Immissionsgrenzwerte
durch den Neubau eingehalten werden.

2. Beurteilung, der zu &ndernden Bauabschnitte. Fur Berechnung des Beurteilungs-
pegels L, sind alleine die Schallanteile heranzuziehen, die von den zu #ndernden
Bauabschnitten stammen. Die Schallanteile der neuzubauenden Bauabschnitte blei-
ben unberiicksichtigt. Liegt der Beurteilungspegel L, um 3 dB(A) héher als vor der
baulichen Verénderung, oder iibersteigt er 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der
Nacht, ist die Anderung als wesentlich einzustufen.

3. In einem dritten Schritt wird der Summenpegel aus den in 1. und 2. errechneten
Beurteilungspegeln gebildet und bei der Dimensionierung von Schallschutzmal-
nahmen zugrundegelegt.

Ferner gilt folgendes:

Nach der Auffassung des Bundesministeriums fur Verkehr findet eine schon vor dem Bau oder
der wesentlichen Anderung des Verkehrsweg gegebene tatsichliche Vorbelastung durch einen
anderen Verkehrsweg bei der Bestimmung des fur den neuen oder wesentlichen geanderten
Verkehrsweg maBbeglichen Beurteilungspegels keine Beriicksichtigung. Es ist nur auf die
zusétzlich durch das Vorhaben verursachten Immissionen abzustellen.

Der Kreis der Anspruchsberechtigten ist fir jeden Verkehrsweg getrennt zu ermitteln. Eine
Uberlagerung der Beurteilungspegel mehrerer Verkehrswege bei der Berechnung erfolgt nicht.
Danach kann kein Larmschutz gewshrt werden, wenn die Larmbelastung erst bei der Summen-
wirkung der Beurteilungspegel den einzuhaltenden Immissionswert Uibersteigt.

Es liegt keine im Sinne der Verordnung bedeutsame Anderung vor, wenn sich, ohne dass an der
Stralle eine bauliche Veranderung vorgenommen wird, infolge stralenverkehrsrechtlicher Anord-
nung, z.B. Aufhebung einer Geschwindigkeitsbegrenzung oder Einrichtung einer Verkehrssignal-
anlage, der Verkehrslarm erhoht.
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Die Verordnung gewahrt keinen Anspruch Betroffener auf Reduzierung des Larms an bereits
bestehenden Stral3en, die nicht wesentlich geéndert werden.

3.2 Immissionsgrenzwerte

Beim Bau oder der wesentlichen Anderung gemaR 16. BImSchV ist sicherzustellen, dass der
Beurteilungspegel einen der folgenden Immissionsgrenzwerte nicht Uberschreitet.

Die Immissionsgrenzwerte (IGW) betragen:

e an Krankenh&usern, Schulen, Kurheimen tagstiber 57 dB(A)
und Altenheimen nachts 47 dB(A)

e in reinen und allgemeinen Wohngebieten tagstiber 59 dB(A)
und Kleinsiedlungsgebieten nachts 49 dB(A)

e in Kern-, Dorf- und Mischgebieten tagsiber 64 dB(A)
nachts 54 dB(A)

» in Gewerbegebieten tagsiiber 69 dB(A)

nachts 59 dB(A)

Die Art der Anlagen und Gebiete ergibt sich aus den Festsetzungen in Bebauungsplanen. Liegt
kein Bebauungsplan vor, sind die Anlagen entsprechend ihrer Schutzbedurftigkeit zu beurteilen.
Wird die zu schiitzende Nutzung nur am Tage oder nur in der Nacht ausgelibt, so ist nur der
Immissionsgrenzwert fir diesen Zeitraum anzuwenden.

4, Schallemissionen
4.1 Allgemeines

Im vorliegenden Fall sind aufgrund der Anforderungen der 16. BImSchV (vgl. Punkt 3) folgende
Emissionsansatze zu untersuchen:

1. Fur die Prufung des Kriteriums ,Neubau" der Anbindung an die B 16 sind ausschliefilich die
im Ubersichtsplan, Anhang A, Seite 2 bezeichneten Verkehrswege fur den Prognoseplanfall
(PPF) zu berlcksichtigen. Der Emissionsansatz hierfir ist unter Punkt 4.2 dargestellt. Die
unmittelbar an der B 16 geplanten Zu- und Abfahrtsspuren werden hierbei nicht bertck-
sichtigt. Diese werden der nachfolgend beschriebenen Prifung der sog. ,wesentlichen
Anderung® zugeordnet.

2. Fur die Prufung des Kriteriums ,wesentliche Anderung” aufgrund des erheblichen baulichen
Eingriffs an der B 16 sind ausschlielich die im Ubersichtsplan, Anhang A, Seite 3
bezeichneten Verkehrswege fir den Prognosenulifall (PNF, d.h. Prognose ohne Neubau
des Anschlusses) sowie den Prognoseplanfall (PPF) zu bericksichtigen. Der Emissions-
ansatz hierfur ist unter Punkt 4.3 dargestellt.

Die Verkehrsdaten der maRgeblichen Verkehrswege werden geméaf dem vorliegenden Verkehrs-
gutachten [12] sowie dem Verkehrsmengen-Atlas [13] in Ansatz gebracht. Fir die B 16 wird ein
Prognosezuschlag bis zum Jahr 2030 in H6he von 10 % berlicksichtigt.

Der Schallemissionspegel L, e einer Stralle (Immissionspegel in 25 m Abstand von der Stralen-
mittelachse) wird nach den RLS-90 [11] aus der Durchschnittlichen Téaglichen Verkehrsstarke
DTV, dem Lkw-Anteil p in % sowie Zu- und Abschlégen fur unterschiedliche H6chstgeschwindig-
keiten, StraRenoberflaichen und Steigungen > 5% berechnet.

Die zulassigen Hochstgeschwindigkeiten innerhalb des Untersuchungsgebietes werden ent-
sprechend der aktuellen Beschilderung und im Bereich der neuen Anbindung im Sinne einer auf
der sicheren Seite liegenden Prognose angesetzt. Steigungen von mehr als 5 % treten nicht auf.
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4.2 Kriterium ,,Neubau*

Fur die Profung des Kriteriums ,Neubau* der Anbindung an die B 16 (vgl. Punkt 1 oben) sind in
der folgenden Tabelle 1 die Emissionskenndaten fur den Prognoseplanfall (PPF) zusammen-
gefasst (vgl. Ubersichtsplan, Anhang A, Seite 2 sowie Eingabedaten, Anhang B, Seite 6):

Tabelle 1: Emissionskenndaten, Kriterium ,Neubau® der 16. BImSch V, PPF

Verkehrs- | Verkehrsmenge

. Lme menge sttndlich Lkw-Anteil Geschwindigk.
Bezeichnung Tag Nacht o1y M M pEe)|p ) ior
dB(A) dB(A) Tag Nacht | Tag | Nacht

Neubau: Am Siidpark 59.7 50.9 6250 3740 | 330 | 50 | 100 50
Neubau: Anschluss B 16 Ost 58.0 49.4 4300 258.0 | 230 | 50 | 10.0 50
Neubau: Anschluss B 16 West 58.0 49.4 4300 258.0 23.0 5.0 10.0 50
Neubau: Anschluss B 16, Ausfahrt Ost 55.9 47.3 2000 120.0 11.0 5.0 10.0 60
Neubau: Anschluss B 16, Zufahrt Ost 56.5 476 2300 138.0 12.0 5.0 10.0 60
Neubau: Anschluss B 16, Ausfahrt West 55.9 47.3 2000 1200 | 11.0 | 50 | 100 60
Neubau: Anschluss B 16, Zufahrt West 56.5 47.6 2300 138.0 12.0 5.0 10.0 60
Es bedeuten:

M MaRgebende stiindliche Verkehrsmenge in Kfz/h

DTV Durchschnittliche T&gliche Verkehrsmenge in Kfz/24h

Lkw-Anteil p prozentualer Anteil des Schwerverkehrs

LmEeT Emissionspegel fur die Tageszeit von 06.00 bis 22.00 Uhr in dB(A)

Lmen Emissionspegel fiir die Nachtzeit von 22.00 bis 06.00 Uhr in dB(A)

4.3 Kriterium ,,wesentliche Anderung*

Fur die Prufung des Kriteriums ,wesentliche Anderung” der Anbindung an die B 16 (vgl. Punkt 2
oben) sind in der folgenden Tabelle 2 die Emissionskenndaten fiir den Prognosenullifall (PNF, d.h.
Prognose ohne Neubau des Anschlusses) sowie den Prognoseplanfall (PPF) zusammengefasst
(vgl. Ubersichtsplan, Anhang A, Seite 3 sowie Eingabedaten, Anhang B, Seite 6):

Tabelle 2: Emissionskenndaten, Kriterium ,wesentliche Anderung* der 16, BImSchV

Lme Vﬁ,lr;ﬁgés- Verl;;euhnrzlr;linge Lkw-Anteil | Geschwindigk.
Bezeichnung Tag Nacht orv M M| p©) ] p) i
dB(A) dB(A) Tag Nacht | Tag | Nacht
Prognosenulifall PNF
Anderung: B 16, PNF | 685 [ 628 | 13334 | 767.0 | 133.0 | 13.7 | 246 | 80
Prognoseplanfall PPF
Anderung: B 16, PPF 68.5 62.8 13334 767.0 1330 | 13.7 | 246 80
Anderung: B 16, Ausfahrt Ost, PPF 58.0 49.2 2000 120.0 11.0 5.0 10.0 80
Anderung: B 16, Zufahrt Ost, PPF 58.6 49.6 2300 138.0 12.0 5.0 10.0 80
Anderung: B 16, Ausfahrt West, PPF 58.0 49.2 2000 120.0 11.0 5.0 10.0 80
Anderung: B 16, Zufahrt West, PPF 58.6 49.6 2300 138.0 12.0 5.0 10.0 80
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5. Schallimmissionen
5.1 Durchfiihrung der Berechnungen

Die Berechnung der Gerduschimmissionen erfolgt mit EDV-Unterstiitzung fur die Verkehrs-
gerausche nach den RLS-90 [11]. Hierzu wird Uber das Untersuchungsgebiet ein rechtwinkliges
Koordinatensystem gelegt. Die Koordinaten aller schalltechnisch relevanten Elemente werden
dreidimensional in die EDV-Anlage eingegeben. Dies sind im vorliegenden Fall:

° StraRenverkehrswege
° Abschirmkanten

° Bestehend und geplante Gebaude; sie werden einerseits als Abschirmkanten berlicksichtigt,
zum anderen wirken die Fassaden schallreflektierend (eingegebener Reflexionsverlust 1 dB)

o Immissionsorte 10 1 bis 10 5 (Schutzanspruch WA-Gebiet, vgl. Ubersichtspléne, Anhang A)

Dabei werden Flachen durch Polygonziige nachgebildet. Das eingesetzte Programm "Cadna A"
(Version 4.5.151) unterteilt die Schallquellen in Teilflachen, deren Ausdehnungen klein gegen-
tiber den Abstdnden von den Immissionsorten sind und die daher als Punktschallquellen be-
handelt werden kénnen.

Auf Grundlage der Hohenangaben in den Planunterlagen [1], die im Zuge der Ortsbesichtigung
punktuell erganzt wurden, entwickelt das Berechnungsprogramm ein digitales Geldndemodell,
welches die Basis fiir die Ausbreitungsberechnungen nach den RLS-90 ist. Der Larmschutzwall
entlang der westlichen und stdlichen Grenze des Wohngebietes (H6he maximal ca. 3 m) wurde
bei den Berechnungen entsprechend bericksichtigt. Fur die geplante planfreie Anbindung liegen
derzeit fir die Unterfiihrung sowie die Zu-/Abfahrts-Schleife studlich der B 16 keine Hohenkoten
vor (im Sinne einer auf der sicheren Seite liegenden Berechnung wurden daher hdhengleiche
Strallen angesetzt).

Bei der Ausbreitungsberechnung werden die Pegelminderungen durch
—  Abstandsvergréfierung und Luftabsorption,

—  Boden- und Meteorologiedampfung und

-  Abschirmung

beriicksichtigt. Die Pegelzunahme durch Reflexionen an den eingegebenen Gebduden wird
gemal den RLS-90 bis zur 1. Reflexion beriicksichtigt.

Die in die EDV-Anlage eingegebenen Daten sind in Anhang B zusammengefasst und in den
Abbildungen in Anhang A grafisch dargestellt.

5.2 Berechnungsergebnisse

Kriterium ,Neubau”

Fur die Prufung des Kriteriums ,Neubau“ der B 16-Anbindung sind in der folgenden Tabelle 3 die
Beurteilungspegel an den mafRgeblichen Immissionsorten 10 1 und 10 2 fir den Prognoseplanfall
zusammengefasst. Die detaillierten Ergebnisse mit Teilbeurteilungspegeln sind dem Anhang B
auf der Seite 3 zu entnehmen.

Tabelle 3: Beurteilungspegel, Kriterium ,Neubau®, Prognoseplanfall

Beurteilungspegel Immissionsgrenzwerte

Bezeichnung Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
101 EG 47.3 38.6 59 49
101 1.0G 48.0 39.3 59 49
102 EG 43.3 346 59 49
102 1.0G 44.9 36.2 59 49
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Kriterium ,wesentliche Anderung"

Fur die Prifung des Kriteriums ,wesentliche Anderung® der B 16-Anbindung sind in der folgenden
Tabelle 4 die Beurteilungspegel an den maBgeblichen Immissionsorten 10 3 bis 10 5 fiir den
Prognosenulifall und -planfall zusammengefasst. Die detaillierten Ergebnisse mit Teilbeurteilungs-
pegeln sind dem Anhang B auf der Seite 4 und 5 zu entnehmen.

Tabelle 4: Beurteilungspegel, Kriterium ,wesentliche Anderung"”, Prognosenullfall und -planfall

Beurteilungspegel Beurteilungspegel Immissionsgrenzwerte
Bezeichnung Prognosenulifall Prognoseplanfall

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
I03EG 56.8 51.1 57.5 51.4 59 49
1031.0G 61.8 56.0 62.5 56.4 59 49
10 4 EG 58.9 53.1 59.2 53.3 59 49
10 41.0G 63.8 58.1 64.2 58.3 59 49
IO 5 EG 60.3 54.6 60.5 54.7 59 49
I051.0G 64.1 58.4 64.4 58.5 59 49

5.3 Beurteilung

Die Beurteilung der unter Punkt 5.2 genannten Berechnungsergebnisse gemal den Anforder-
ungen der 16. BImSchV zeigt folgende Ergebnisse:

1. Die Prufung der geplanten B 16-Anbindung hinsichtlich des Kriteriums .Neubau" der
16. BImSchV zeigt, dass die einzuhaltenden Immissionsgrenzwerte fir Wohngebiete
(59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts) an den beiden fir die Beurteilung maRgeblichen
Immissionsorten 10 1 und 10 2 um mindestens ca. 10 dB(A) tags und nachts unterschritten
werden.

2. Die Prufung der geplanten B 16-Anbindung hinsichtlich des Kriteriums ~wesentliche
Anderung* der 16. BImSchV aufgrund des erheblichen baulichen Eingriffs an der B 16 zeigt
an den maRgeblichen Immissionsorten 10 3 bis 10 5 fiir den Vergleich des Prognosenulifalls
(d.h. ohne Ausbau des Anschlusses) und des Prognoseplanfalls eine Erhéhung der
Beurteilungspegel um maximal ca. 0,7 dB(A). Die Pegelerhéhung liegt somit unter der
Grenze von 3 dB(A), welche Voraussetzung flr die Einstufung als wesentliche Anderung
ist. Zudem liegt die prognostizierte Gerduschbelastung unter 70 dB(A) tags und 60 dB(A)
nachts.

Far den Bereich des Neubaus der B 16-Anbindung werden somit die Anforderungen der
16. BlImSchV (d.h. Einhaltung der Immissionsgrenzwerte) erfillt.

Fur den Bereich des damit einhergehenden erheblichen baulichen Eingriffs an der B 16 liegt im
Sinne des Verordnungsgebers keine wesentliche Anderung vor, da die hierfur erforderliche
spurbare Erhéhung der Verkehrsgerduschbelastung um mindestens 3 dB(A)) nicht vorliegt. Daher
gelten die Anforderungen der 16. BImSchV nicht.

Im Sinne der Anforderungen der 16. BImSchV sind fur die geplante B 16-Anbindung keine
weiteren aktiven oder passiven SchallschutzmaBnahmen fiir die schutzbedurftigen Wohnbebau-
ung Ostlich des Plangebietes erforderlich.
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6. Textvorschlag fiir die Satzung des Bebauungsplanes

Im vorliegenden Fall ist eine Festsetzung von aktiven baulichen SchallschutzmaRnahmen (z.B.
Larmschutzwall/-wand, gerduschminderender Asphalt etc.) nicht erforderlich. Wir empfehlen
folgenden Hinweis zum Thema Immissionsschutz in die Satzung des Bebauungsplanes aufzu-
nehmen.

Jm Rahmen der schalltechnischen Untersuchung Bericht Nr. 215149 /3 vom 26.02.2016 des
Ingenieurbiiros Greiner zur planfreien Anbindung des Gewerbe- und Sondergebietes Stidpark an
die BundesstraBe B 16 wurde nachgewiesen, dass die einschldgigen Anforderungen der
16. BImSchV (Verkehrsldrmschutzverordnung) an der schutzbediirftigen Wohnbebauung &stlich
des Plangebietes eingehalten werden kénnen. Eine Festsetzung von aktiven und passiven
Schallschutzmallinahmen ist nicht erforderlich.”

T Zusammenfassung

Die Stadt Neuburg plant die Aufstellung eines Bebauungsplanes fur die planfreie Anbindung des
Gewerbe- und Sondergebietes Studpark an die Bundesstrale B 16. Derzeit erfolgt die Anbindung
des Sudparks durch eine plangleiche Kreuzung. Ostlich des Stidparks besteht schutzbeddirftige
Wohnbebauung.

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung ist zu prifen, ob durch die geplanten Bau-
maRnahmen die einschlagigen Anforderungen der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung)
an der schutzbedurftigen Wohnbebauung eingehalten werden kénnen.

Untersuchungsergebnisse

Die Beurteilung der unter Punkt 5.2 genannten Berechnungsergebnisse gemaft den Anforder-
ungen der 16. BImSchV (vgl. Punkt 3) zeigt folgende Ergebnisse:

1. Die Prufung der geplanten B 16-Anbindung hinsichtlich des Kriteriums ,Neubau“ der
16. BImSchV zeigt, dass die einzuhaltenden Immissionsgrenzwerte fir Wohngebiete
(59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts) an den beiden fir die Beurteilung maRgeblichen
Immissionsorten 10 1 und 1O 2 um mindestens ca. 10 dB(A) tags und nachts unterschritten
werden.

2. Die Profung der geplanten B 16-Anbindung hinsichtlich des Kriteriums ,wesentliche
Anderung” der 16. BimSchV aufgrund des erheblichen baulichen Eingriffs an der B 16 zeigt
an den mafgeblichen Immissionsorten 10 3 bis 10 5 fur den Vergleich des Prognosenulifalls
(d.h. ohne Ausbau des Anschlusses) und des Prognoseplanfalls eine Erhthung der
Beurteilungspegel um maximal ca. 0,7 dB(A). Die Pegelerhdhung liegt somit unter der
Grenze von 3 dB(A), welche Voraussetzung fiir die Einstufung als wesentliche Anderung
ist. Zudem liegt die prognostizierte Gerduschbelastung unter 70 dB(A) tags und 60 dB(A)
nachts.

Fur den Bereich des Neubaus der B 16-Anbindung werden somit die Anforderungen der
16. BImSchV (d.h. Einhaltung der Immissionsgrenzwerte) erfullt.

Fur den Bereich des damit einhergehenden erheblichen baulichen Eingriffs an der B 186 liegt im
Sinne des Verordnungsgebers keine wesentliche Anderung vor, da die hierfur erforderliche
splrbare Erhohung der Verkehrsgerduschbelastung um mindestens 3 dB(A)) nicht vorliegt. Daher
gelten die Anforderungen der 16. BImSchV nicht.

Im Sinne der Anforderungen der 16. BImSchV sind fur die geplante B 16-Anbindung keine
weiteren aktiven oder passiven Schallschutzma3nahmen fur die schutzbedirftigen Wohnbebau-
ung Ostlich des Plangebietes erforderlich.

-10-
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Fazit

Auf Grundlage des vorliegenden Verkehrsgutachtens und der Entwurfsplanung fur die planfreie
Anbindung des Sudparks an die BundesstraBe B 16 bestehen aus schalltechnischer Sicht keine
Bedenken gegen die Aufstellung eines entsprechenden Bebauungsplanes.
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Ubersichtsplan Anschluss B 16

Kriterium ,Neubau® nach 16. BImSchV: malgebliche StraRen und Immissionsorte
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Ubersichtsplan Anschluss B 16

Kriterium ,wesentliche Anderung“ nach 16. BimSchV: maRgebliche Stralen und Immissionsorte
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Anhang B

Eingabedaten (Auszug) und Berechnungsergebnisse
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Berechnungskonfiguration

- Parameter
Allgemein
Land -
Max. Fehler(dB)

Max. Suchradius (m)

Mindestabst. Qu-lmm
Auftellung )
Rasterfaktor

Max. Abschnittsldnge (m)

Min. Abschnittsldnge (m)

Min. Abschnitisidnge (%)

Proj. Linienquellen . - B
Proj. Fldchenquellen

Bezugszeit

Bezugszeit Tag (min)
Bezugszeit Nacht (mm)
Zuschlag T@g (dB)

Zuschlag Ruhezeit (dB)

Zuschlag Nacht (dB)
DGM

Standardhohlﬂrrl) .
Gelandemodell
Reflexion
max. R_eﬂexaonsordnung
Reflektor-Suchradius um Qu
Reﬂektor—Suchradlus um Imm
Max. Abstand Quelle - Immpkt

Mm Abstand lmmpkt Reflektor
Min. Abstand Quelle - Reflektor
Industrie (ISO 9613)
Seatenbquﬂ__

Hin. in FQ_schlrmen diese nicht ab
Abschirmung

Schlrmberechnunggcoeﬁ'aen@n c1,2 3
Temperatur (°C)

rel. Feuchte (%)

Wlndge;;cﬂ[ fur Kammrw (mls)

SCC_CO
StraRe (RLS-90)

_Jo10

Berechnungskonfiguration

| (benutzerdefiniert)

0.00
2000.00
000

050
1000.00

1.00

100.00
100.00
1000.00 1000.00
1.001.00

mehrere Obj
An

Streng nach RLS-80 7
Schiene (Schall 03 (2014))
Fluglarm (?77)

Wert

|

ohne Bodendampf iber Sctprm'
Dz mit Eegrenzung (20/25)

Streng nach AzB
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Berechnungsergebnisse Kriterium ,,Neubau® nach 16. BImSchV

Beurteilungspegel an den mal3geblichen Immissionsorten 10 1 und 10 2:

Beurteilungspegel Immissionsgrenzwert Hohe Koordinaten
Bezeichnung Tag Nacht Tag Nacht X Y Z
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) (m) (m) (m) (m)
101 EG 47.3 38.6 59 49 2.20(r 478.98 484.82 393.43
1011.0G 48.0 39.3 59 49 5.00| r 478.98 484.82 396.23
102 EG 43.3 34.6 59 49 220 r 469.39 321.69 392.20
I021.0G 44.9 36.2 59 49 5.00| r 469.39 321.69 395.00
Teilbeurteilungspegel am 10 1, 1 OG:
Quelle Teilpegel VO3
; D 1011.0G
Bezeichnung Tag Nacht
Neubau: Am Siidpark 3 43.7 35.0
Neubau: Anschluss B 16 Ost 3 40.6 31.8
Neubau: Anschluss B 16 West 3 43.7 35.0
Neubau: Anschluss B 16, Ausfahrt Ost 3 27.5 18.9
Neubau: Anschluss B 16, Zufahrt Ost 3 32.6 23.8
Neubau: Anschluss B 16, Ausfahrt West 3 31.8 23.2
Neubau: Anschluss B 16, Zufahrt West 3 29.2 204
Teilbeurteilungspegel am 10 2, 1 OG:
Quelle Teilpegel V03
Bezeichnung L 102 1.06
Tag Nacht
Neubau: Am Stidpark 3 34.2 255
Neubau: Anschluss B 16 Ost 3 34.0 25.4
Neubau: Anschluss B 16 West 3 39.8 31.1
Neubau: Anschluss B 16, Ausfahrt Ost 3 37.1 28.4
Neubau: Anschluss B 16, Zufahrt Ost 3 371 28.3
Neubau: Anschluss B 16, Ausfahrt West 3 34.9 26.2
Neubau: Anschluss B 16, Zufahrt West 3 35.0 26.2
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Berechnungsergebnisse Kriterium ,wesentliche Anderung“ nach 16. BiImSchV

Prognosenulifall (PNF)

Beurteilungspegel an den mal3geblichen Immissionsorten 10 3 bis IO 5:

Beurteilungspegel Immissionsgrenzwert Hohe Koordinaten
Bezeichnung Tag Nacht Tag Nacht X Y Z
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) (m) (m) (m) (m)
10 3EG 56.8 51.1 59 49 220|r 469.27 292.11 392.20
1031.0G 61.8 56.0 59 49 5.00[r 469.27 292.11 395.00
10 4 EG 58.9 53.1 59 49 2.20(r 495.89 27477 39220
104 1.0G 63.8 58.1 59 49 5.00|r 495.89 274.77 395.00
105 EG 60.3 54.6 59 49 2.20 514.06 266.09] 392.20
1051.0G 64.1 58.4 59 49 5.00 514.06 266.00]  395.00
Teilbeurteilungspegel am 10 3, 1 OG:
Quelle Teilpegel V04
T M. [ ID 103 1.0G
FEFING Tag | Nacht
Anderung: B 16, PNF 4 61.8 56.0
Teilbeurteilungspegel am 10 4, 1 OG:
Quelle Teilpegel V04
Bessldhnun M. | ID 10 41.0G
9 Tag Nacht
Anderung: B 16, PNF 4 63.8 58.1
Teilbeurteilungspegel am 10 5, 1 OG:
Quelle Teilpegel V04
Bezeichnun M. 311D ISy 1L.OG
9 Tag Nacht
Anderung: B 16, PNF 4 64.1 58.4
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Berechnungsergebnisse Kriterium ,wesentliche Anderung* nach 16. BimSchV

Prognoseplanfall (PPF)

Beurteilungspegel an den mal3geblichen Immissionsorten 10 3 bis |0 5:

Beurteilungspegel Immissionsgrenzwert Hohe Koordinaten
Bezeichnung Tag Nacht Tag Nacht X Y Z
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) (m) (m) (m) (m)
I03EG 57.5 514 59 49 220|r 469.27 292.11 392.20
10 31.0G 62.5 56.4 59 49 5.00|r 469.27 292.11 395.00
104 EG 69.2 53.3 59 49 220|r 495.89 274.77 392.20
10 41.0G 64.2 58.3 59 49 5.00| r 495.89 274.77 395.00
IO5EG 60.5 54.7 59 49 2.20 514.06 266.09 392.20
1051.0G 64.4 58.5 59 49 5.00 514.06 266.09 395.00
Teilbeurteilungspegel am 10 3, 1 OG:
Quelle Teilpegel V05
Bezeichnung Lo g Luo
Tag Nacht
Anderung: B 16, PPF 5 61.8 56.0
Anderung: B 16, Ausfahrt Ost, PPF 5 50.1 41.3
Anderung: B 16, Zufahrt Ost, PPF 5 51.7 427
Anderung: B 16, Ausfahrt West, PPF 5 37.2 28.4
Anderung: B 16, Zufahrt West, PPF 5 39.4 30.4
Teilbeurteilungspegel am 10 4, 1 OG:
Quelle Teilpegel V05
Bezeichnung L /s Jios
Tag Nacht
Anderung: B 16, PPF 5 63.8 58.1
Anderung: B 16, Ausfahrt Ost, PPF 5 48.6 39.8
Anderung: B 16, Zufahrt Ost, PPF 5 51.2 42.1
Anderung: B 16, Ausfahrt West, PPF 5 35.9 27.1
Anderung: B 16, Zufahrt West, PPF 5 37.7 28.6
Teilbeurteilungspegel am 10 5, 1 OG:
Quelle Teilpegel V05
; ID 1051.0G
Bezeichnung Tag Nacht
Anderung: B 16, PPF 5 64.1 58.4
Anderung: B 16, Ausfahrt Ost, PPF 5 46.6 37.8
Anderung: B 16, Zufahrt Ost, PPF 5 48.9 39.9
Anderung: B 16, Ausfahrt West, PPF 5 32.6 23.8
Anderung: B 16, Zufahrt West, PPF 5 335 24.4
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Bericht (2151493.cna)

Strassen =~ o R . o }
. Bezeichnung _ RSN Lme ___ _Zinhidaten __genaue Zahidaten | zul. Geschw. | _Mehrfachref
| T Tag |Abend| Nacht| DTV |Str.gatt. M p {%) Pkw | Liw Drefl Hbeb|Abst.
| {dBA) | (dBA) | (dBA)] ! Tag__Abend | Nacht | Tag |Abend|Nacht (kmvh) (kmvh) (dB) %) | (@B) (m) | (m) |
Neubau: Am Sidpark =3 se7] 66 S04 [ 3740 0o| 330 50| od| 10.0, 50, 00, 1 ool oo
{Neubau: Anschluss B 16 Ost [3] 580 66 404 ! 2580, 00| 230| 500 0.0 o0 4] on] oof ]
{Neubau: Anschluss B 16 West 3] 58.0] 66 49.4 2580/ 00| 230| 50 00 1 i
[Neubau: Anschluss B 16, Ausfahrt Ost |~ |3 55| -5.2| 47.3) [ 1200”7 00| 10| 50 00 1
{Neubau: Anschluss B 16, Zufahri Ost |~ 3 56.5| -52| 476 _ | | 1380__ 00| 120] 50]_ 00 1] ]
'Neubau: Anschluss B 16, Ausfahrt West| ~ 3 1200 0.0] 16| 50 00 ] 7
Neubau: Anschluss B 16, Zufahrt West |~ 3 | 1380, 0.0[ 120 50 00 1
Anderung: B 16, PNF -4 _ 7670]  0.0[ 133.0] 137__ 00 1
Anderung: B 16, PPF_ b E] _75?.o| 0.0] 133.0] 137 00
[Anderung: B 16, Ausfabri Ost, PPFF | 6 | _1200 00| 110 _00[ 100 N
|Anderung: B 16, Zufahrt Ost, PPF 175 I 1380 0.0] 120 0.0
|Anderung: B 16, Ausfahrt West, PPF [ 5 1200 0.0 110/ 50, 0.0 .
g:B 16, ZufshrtWest, PPF | 5] 28] ] 130, 00| 120 50, 00] 100 -
Hindernisse
Schirme
Bezeichnung|M.|ID| Absorption Z—Ausd.l Auskragung Héhe
el Ll o i gL 2
.l |unksjrechts; _ _:horz. :wert. ; Anfang _ Ende
fm m) (m) o (m) (m)
Hauser . . ... s
Bezeichnung|M. 1D |WG Einwohner Absorption| Hthe
| P ] Anfang _
[ Lt _ | m
Gebaude X 0 0.21 7.00(r
| Gebaude X 0 0.21| 7.00|r
'Gebdude x o oz21] 700
Gebdude | | | x i O 021 7.00jr
Gebiude x ! 0 0.21] 6.00{r
Gebéude ! X 0 0.21] 5.00r
[Gebdude | [ [ x of 021 7.00[r




