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1 Untersuchte Planfélle in der Streckenfiihrung

Fur die neue Ortsumgehung Neuburg an der Donau mit einer zweiten Donaubrticke wurden fol-
gende Planfalle untersucht:

Planfall Bezeichnung Streckenlange
Planfall | GrolR3e Osttangente 2.864 m
Planfall 1l Englischer Garten mit kleiner Osttangente 3.010 m
Planfall 11l Innerstadtischer Englischer mit kleiner Osttangente 2.761m
Planfall 1V Zentrumsbriicke mit kleiner Osttangente nicht weiter untersucht
Planfall V Westtangente Spielplatz Fasanenschiitz 1.451m
Planfall VI Westtangente Mittellage 1.619m
Planfall VIl  Westtangente Mittellage mit Verlangerung 3.040 m
Planfall VIII  Westtangente Brandlbad 1.661m

Mit den Planfallen | bis 11l wird die neue St 2035 von der B 16 kommend am dstlichen Stadtrand
von Neuburg a. d. D. vorbei mit einer zweiten Briicke iber die Donau bis zur St 2214 gefihrt.
Diese drei Planfalle (I, I, Ill) kreuzen zusatzlich niveaufrei mit einer SU (StraBeniiberfiihrung) die
eingleisige, elektrifizierte Bahnstrecke 5381 Ingolstadt — Neuoffingen mit den beidseitigen Wirt-
schaftswegen (WW).

Der Planfall IV ,Zentrumsbriicke mit kleiner Osttangente” wurde nicht detailliert untersucht, da die
verkehrlichen Ausbauziele mit diesem Planfall nachweislich nicht erreicht werden kénnen. Daher
wurden fir diesen Planfall auch keine Betrachtungen zum Ingenieurbau angestellt.

Mit den Planfallen V bis VIII wird die neue St 2035 von der B 16 kommend am westlichen Stadt-
rand von Neuburg a. d. D. vorbei mit einer zweiten Briicke tber die Donau bis zur St 2214 gefihrt.
Diese vier Planfalle (V, VI, VII, VIII) kreuzen keine weiteren Verkehrswege. Mit dem Planfall VIII
wurde die Trassenflihrung westlich der Stadt gegeniber den Planfallen V bis VII nach Eingriff
und Linienfihrung optimiert.

2 Planungsrandbedingungen und Hinweise zur zweiten Donaubriicke

Die untersuchten Streckenflihrungen der StralRenverkehrsanlagen werden maf3geblich von der
jeweils erforderlichen GroRbriicke zur Querung der Donau und deren Uberschwemmungsgebiete
charakterisiert. Zur besseren Vergleichbarkeit der verschiedenen Planfalle werden daher schon
frihzeitig, der Planungstiefe entsprechend, relevante Untersuchungen zum Ingenieurbau ange-
stellt, um die Erkenntnisse zur Trassenfindung aus Sicht des Ingenieurbaus untersetzen zu kon-
nen.

Zur besseren Vergleichbarkeit aller untersuchten Planfélle wird fir die Realisierung der zweiten
Donauquerung zunachst von der Anordnung einer durchlaufenden Deckbriicke ausgegangen.
Diese Konstruktionsart, bei der das Tragwerk unter der Fahrbahn angeordnet und tber alle Zwi-
schenunterstitzungen durchlaufend ausgebildet wird, ist die gebrauchlichste und einfachste Bri-
ckenform. Mit gevouteten Konstruktionen, das heifl3t mit Gber die L&ngsrichtung veranderlichen
Konstruktionshéhen entsprechend statischem Erfordernis, kdnnen Hauptstitzweiten in der vor-
liegend erforderlichen GréfRenordnung wirtschaftlich hergestellt werden.

Bei der Geometriewahl fur die Verkehrsanlagen der einzelnen Planfélle wurde darauf geachtet,
dass wirtschaftliche Herstellungstechnologien der Grol3briicke bestmoglich nicht nachteilig be-
einflusst werden.
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Die dargestellten Deckbriicken sind nicht das Ergebnis einer Variantenuntersuchung im Rahmen
der Vorplanung Ingenieurbauwerke. Diese folgt anschlieRend an die Wahl der Vorzugstrasse mit
den prazisierten Parametern der Streckenfiihrung. Vielmehr sollen die Belange des Ingenieur-
baus durch den Vergleich von realisierbaren Briicken bei der Trassenwahl Beachtung finden.

Fur alle Planfalle wurde eine Gradientenlage mit einem durchgehenden L&angsgefalle groRRer
gleich 1% oder mit einem Hochpunkt im mittleren Bauwerksbereich fir eine leistungsfahige Bau-
werksentwasserung gewahlt. Um das anfallende Oberflachenwasser noch besser zu verteilen
und effektiver ableiten zu kdnnen, ist nach Moéglichkeit ein Dachprofil im Bauwerksbereich erstre-
benswert.

Fur alle Planfalle wurde eine Gradientenlage gewahlt, die eine Unterfihrung von Wirtschaftswe-
gen (WW) und Deichverteidigungswegen (kleinste lichte Hohe = 4,50 m) auch bei einer Deckbri-
cke ermdglicht. Gegebenenfalls muss ein Deichverteidigungsweg von der Deichkrone im Bau-
werksbereich an den abgewandten Deichful? verlegt werden.

Bestmoglich wurde der Achs- und Gradientenverlauf und die Querneigung der St 2035 im Bau-
werksbereich so gewahlt (konstante Krimmung, kein Querneigungsverzug), dass innerhalb einer
spateren Variantenuntersuchung fur die Donaubriicke auch ein Langsverschub im Taktschiebe-
verfahren mdglich ist. In den Endbereichen kann von dieser Geometrieform leicht abgewichen
werden. An beiden Bauwerksenden liegt die St 2035 in Dammlage.

Gliltige Brickenparameter der zweiten Donaubriicke fir alle Planfélle

Konstruktion Deckbriicke, Durchlauftrager
Querschnittform gevoutete Konstruktionshdhe
Bauwerksschiefe 100,00 gon
Breite zwischen den Innenkanten der Handlaufe (Nutzbreite) 11,60 m

3 Ausblick auf eine Variantenuntersuchung fiir den bevorzugten Planfall

Alternativ zur Deckbriicke ist eine Schragseilvariante mit einem den Fluss komplett tGberspan-
nenden Hauptfeld und mit einem am Gleithang angeordneten Pylon vorstellbar.

Alternativ zur Deckbriicke ist eine Trogkonstruktion (Fachwerk) mit einem den Fluss komplett
Uberspannenden Hauptfeld vorstellbar.

Alternativ zum Durchlauftrager ist ein dreiteiliges Briickenbauwerk — Vorlandbrticke / Hauptbri-
cke mit Flussoffnung / Vorlandbriicke — moglich. Die Flussoffnung Uberspannt dann in diesem
Falle die gesamte Flussbreite beispielsweise mit einer Stahlbogenbriicke mit oben liegendem
Tragwerk und abgehangter Fahrbahn. Daran schlief3en sich beidseitig Vorlandbriicken als Deck-
bricken mit relativ kurzen Spannweiten an.

4  Bewertungskriterien Ingenieurbau fiir GroBbriicken
4.1 Allgemeines

Die GroRRbrucken der Planféalle werden anhand von Kriterien separiert betrachtet und bewertet.
Es erfolgt eine Bewertung in Anlehnung an das bei den Kriterien der anderen Fachplanungen
(von ,++“ — deutlich besser als die anderen betrachteten Planfélle bis ,—" — deutlich schlechter
als die anderen Planfalle). Durch eine Wichtung der Kriterien werden die Gro3briicken der Plan-
falle objektiv miteinander verglichen, so dass der Planfall herausgearbeitet werden kann, der aus
Sicht des Ingenieurbaus am besten fiir die Anordnung der zweiten Donauquerung geeignet ist.

Im Folgenden werden die zur Anwendung gebrachten Bewertungskriterien vorgestellt.
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4.2  Konstruktive Randbedingungen

Mit diesem Kriterium wird die jeweilige GroRRbriicke entsprechend der vorliegenden Planungstiefe
nach konstruktiven Gesichtspunkten betrachtet. Die Robustheit der méglichen Uberbaukonstruk-
tion, resultierend aus den zur Verfigung stehenden Konstruktionshéhen und dem erforderlichen
Materialeinsatz der Hauptbaustoffe spielen dabei ebenso eine Rolle, wie zu erwartende geotech-
nische Schwierigkeiten mit Einfluss auf den Umfang der Griindungsarbeiten.

AulRerdem wird die Stellung méglicher Zwischenunterstitzungen in Relation zu den statisch sinn-
vollen Standorten der Widerlager betrachtet, die letztlich fur die jeweils erforderliche Bricken-
lange verantwortlich sind.

4.3 Herstellungstechnologie

Mit diesem Kriterium wird zwischen den maglichen Herstellungstechnologien der jeweiligen Grol3-
briicken unterschieden. Hierbei spielt die Mdglichkeit zur Herstellung im Taktschiebeverfahren
infolge der Verkehrsanlagengeometrie eine entscheidende Rolle. Nur in Bereichen, wo die Tras-
sierung im Grund- und Aufriss eine konstante Krimmung aufweist, ist dieses einfachste Herstel-
lungsverfahren anwendbar.

Ebenso wird die Notwendigkeit von bauzeitlichen Zwischenunterstiitzungen ermittelt.
4.4 Gewadssertechnische Aspekte

Mit diesem Kriterium wird der notwendige Eingriff des jeweiligen Briickenbaus in den Bestand
des Gewasserbettes und die Deichanlagen verglichen.

4.5 Unterhaltungsaufwand und Betrieb

Mit diesem Kriterium werden die moglichen Grof3briicken der Planfélle hinsichtlich der zukiinftig
erwarteten Betriebskosten und der Wartungsintensitat der Konstruktionsweise bewertet.

4.6 Gestaltung — Einpassung ins Landschaftsbild

Mit diesem Kriterium wird der asthetische Einklang zwischen Trassierung im Bauwerksbereich
und der sichtbaren Konstruktion beurteilt.

5 Vorabstimmungen mit dem Wasserwirtschaftsamt (WWA) Ingolstadt

Fur die Randbedingungen der Bauwerksplanung wurden zunachst folgende Festlegungen getrof-
fen:

e Fir die Unterkante Uberbau der endgultigen Briickenkonstruktion ist 1,00 m Freibord bei
einer Wasserspiegellage HW(100+15%) einzuhalten.

e Uber den vorhandenen Deichkronen- und Mahwegen sowie {iber den Deichverteidigungs-
wegen am gewdasserabgewandten Deichful® ist im Endzustand eine lichte Hohe von
4,50 m einzuhalten. Die bestehenden Wege kénnen in ihrer Lage ortlich zu Gunsten der
Briickenkonstruktion verandert werden. Der bestehende Deich ist technisch abgedichtet
und daher baulich mdglichst nicht anzugreifen.

e Die Errichtung von Strompfeilern ist prinzipiell moglich. Fir deren Herstellung sind ent-
sprechende temporare Dammschuttungen im Gewasserquerschnitt denkbar. Generell ist
die unschéadliche Wirkung aller erforderlichen Unterbauten im Hochwasserabflussbereich
fur den Endzustand am vorhandenen Abflussmodell nachzuweisen. Bauzeitliche Eingriffe
in das Gewasserprofil bedirfen einer gesonderten Betrachtung.
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e Im Endzustand sind Dammschiittungen auf ausgewiesenen Retentionsflachen und Uber-
schwemmungsgebieten nicht zuldssig.

e Eswerden vorerst keine Bautabuzonen (Bereiche, die vom herstellenden Baubetrieb nicht
betreten werden dirfen) in Gewéassernahe benannt.

¢ Das in einem geschlossenen System zu fassende Oberflachenwasser im Briickenbereich
muss an die unmittelbar anschlieRende Streckenentwasserung oder an die ortlich vorhan-
denen Regenwasserkandle angebunden werden. Alternativ dazu wird nur fir die anfal-
lende Wassermenge auf dem Bauwerk eine RiStWag-Anlage im Bereich des tiefen Wi-
derlagers angeordnet. Das behandelte Wasser wird einer Vorflut zugefihrt. Vorhandene
Deichanlagen sind dabei zu beachten. Eine unschadliche Versickerung in den Baugrund
ist bei Mdglichkeit detailliert zu untersuchen.

Die Stauwurzel der unterstrom befindlichen Staustufe Bergheim liegt etwa am Standort Donau-
Ruder-Club. Das heif3t, die Wirkung eines korrigierenden Eingriffs an der Staustufe auf die Ge-
wasserlage und entsprechende Tauchtiefen reicht bis kurz unterhalb der Leopoldineninsel. Fur
die Herstellung der GroRbrticken flr die 6stlichen Planfalle ist daher der bauzeitliche Einsatz von
Pontons zur Briickenherstellung denkbar. Fir die westlichen Bauwerksstandorte ist ein Ponton-
einsatz infolge vorhandener Untiefen eher unwahrscheinlich.

6 Lastannahmen Ingenieurbauwerke

Die zweite Donaubriicke und die SU (iber die Bahnanlage in den Planfallen | bis Il werden fiir
zivile Einwirkungen aus Strafl3enverkehr nach DIN EN 1991-2 und DIN EN 1991-2/NA (Lastmo-
dell LM1) und zusatzlich fur militdrische Lasten im Ein- (MLC 100) und Zweibahnverkehr
(MLC 50/50) nach STANAG 2021 bemessen.

Der Standort der Briickenbauwerke liegt in der Erdbebenzone 0 und in der Windzone 1.
7 Hinweise zur Kostenschatzung Ingenieurbauwerke

Die Kostenangaben fir die Ingenieurbauwerke wurden anhand der veréffentlichten , Kostenpau-
schalen 2018 mit Anwenderhinweisen* des Bayrischen Staatsministeriums fur Wohnen, Bau und
Verkehr, Stand November 2018, abgeschétzt. Hierbei sind die Nutzflachen von Briicken mit spe-
zifisch festgelegten Kostenfaktoren zu multiplizieren.

Entsprechend diesem Prozedere wird fir die Donauquerung in GroR3briicken- (hier Stiitzweiten
ab ca. 90 m) und Mehrfeldbriickenbereiche unterschieden. Das Bauwerk zur Querung der Bahn-
strecke erhalt als StraBeniiberfiihrung (SU / St 2035 oben liegend / DB-Strecke unten liegend)
Uber Bahnanlagen einen weiteren prozentualen Zuschlag von 50%.

Die Baunebenkosten werden einheitlich mit 12% der geschatzten Baukosten kalkuliert.

Aufgrund der frihen Planungsstufe fur die Ingenieurbauwerke (hier Voruntersuchung Strecke)
erfolgt ein Aufschlag von 20% auf die Bauwerkskosten geméanR Vorgabe des genannten Ministe-
riums.

Die Schatzkosten der untersuchten Ingenieurbauwerke gehen in die Gesamtkostenermittlung des
jeweiligen Planfalls ein. Um einen mehrfachen Einfluss der kostenrelevanten Aspekte im Abwa-
gungsprozess des Variantenvergleichs zu vermeiden, bleiben die Schatzkosten bei der Bewer-
tung der Ingenieurbauwerke unbericksichtigt. Der Kostenvergleich wird daher Uber den gesam-
ten Planfall gezogen.
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8 Kleine Bauwerke der Planfalle ohne vergleichende Betrachtung
8.1 BW 01 - SU iiber Bahnstrecke 5381 und WW, Planfille | bis 11|

8.1.1 Briickenparameter

Konstruktion Einfeldrahmen
Querschnitt und Material Stahlverbundiiberbau mit Verbundfertigteilen (VFT)
Kreuzungswinkel mit der Bahnstrecke ca. 89 gon
Breite zwischen den Innenkanten der Handldufe (Nutzbreite) 11,60 m
kleinste lichte Hohe Uber Gleis (elektrifizierte Strecke < 160 km/h) 570 m
lichte Weite zwischen den Vorderkanten der Widerlager 20,00 m
Spannweite = schiefe lichte Weite in Briickenachse 20,30 m
Briickenflache 235 m?
Kostenfaktor, brutto 5.500 EUR/m2
Zuschlag SU 50%
Zuschlag Baunebenkosten 12%
Zuschlag fruhe Planungsphase 20%
Schatzkosten, brutto 2.606 TEUR

8.1.2 Anmerkungen

Fur die Uberfuhrung der St 2035 lber die Bahnstrecke 5381 Ingolstadt — Neuoffingen wird von
einem Verbundrahmen mit Verbundfertigteilen (VFT) ausgegangen, um den Betrieb auf dieser
Bahnlinie geringstmdglich zu stéren. Fiir die Herstellung des Bauwerkes sind lediglich feste Ab-
sperrungen am Gleis und kurzzeitige Betriebssperrungen (BETRA; z.B. Verlegung der Verbund-
fertigteile, Demontage der Arbeitsgeruste fur Fahrbahnplatten und Kappenherstellung; Hauptpri-
fung vor Verkehrsfreigabe) erforderlich.

8.2 Unterfiihrung Graben (Langenmiihlbach) unter St 2035 im Planfall 1l (BW 02)

8.2.1 Briickenparameter

Konstruktion Einfeldrahmen
Querschnitt und Material Stahlbetonplatte
Bauwerksschiefe 100,00 gon
Breite zwischen den Innenkanten der Handlaufe (Nutzbreite) 11,60 m
kleinste lichte H6he 2,00 m
lichte Weite zwischen den Vorderkanten der Widerlager 6,00 m
Spannweite = lichte Weite in Briickenachse 6,00 m
Briuckenflache 70 m2
Kostenfaktor, brutto 7.000 EUR/m?2
Zuschlag Baunebenkosten 12%
Zuschlag friihe Planungsphase 20%
Schatzkosten, brutto 659 TEUR

8.2.2 Anmerkungen

Die St 2035 quert den Langenmiihlbach rechtwinklig. Zur Uberbriickung wird ein direkt befahre-
nes Bruickenbauwerk erforderlich.
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8.3 Unterfiihrung GieBgraben unter KP (KV) St 2035/St 2214 im Planfall 11l (BW 03) und im
Planfall VII (BW 02)

8.3.1 Briickenparameter

Konstruktion Einfeldrahmen
Querschnitt und Material Stahlbetonplatte
Bauwerksschiefe 100,00 gon
Breite zwischen den Innenkanten der Handldufe (Nutzbreite) 70,00 m
kleinste lichte Hohe 2,00 m
lichte Weite zwischen den Vorderkanten der Widerlager 5,00 m
Spannweite = lichte Weite in Briickenachse 5,00 m
Brickenflache 350 m?
Kostenfaktor, brutto 7.000 EUR/m2
Zuschlag Baunebenkosten 12%
Zuschlag friihe Planungsphase 20%
Schéatzkosten, brutto 3.293 TEUR

8.3.2 Anmerkungen

Der Giel3graben mindet nérdlich in die Donau und kreuzt den geplanten Knotenpunkt (Kreisver-
kehr) der St 2035 mit der St 2214. Die Bauwerkslange in Achse des Giel3grabens (hier Nutz-
breite) resultiert aus der Notwendigkeit, das Bauwerk unter dem Kreisverkehr zu tGiberschutten.

9 GroBbriicken der zweiten Donaubriicke

Die nachfolgend beschriebenen Konstruktionen wurden im Grundriss in den Lageplanen und in
verzerrter Form im Aufriss in den H6henplanen der Planfélle dargestellt. Die Ermittlung der
Schatzkosten fiir den GroRbriickenbau der Planfélle ist der Wertungsmatrix tabellarisch zusam-
men gestellt.

9.1 BW 02 - zweite Donaubriicke im Planfall |

9.1.1 Briickenparameter

Konstruktion Deckbriicke, Durchlauftrager tiber 7 Felder
Querschnitt und Material Stahlverbundiberbau, einzelliger Hohlkasten, gevoutet
Einzelstiitzweiten 70-90-140-90-90-90-60m

angenommene Bauhéhen in den Feldmitten 30-35-40-35-30-3,0-3,0m

angenommene Bauhothen in den Pfeilerachsen 50-70-70-50-50-50m
Gesamtstutzweite (davon Grol3feldbereich) 630 m (380 m)
Gesamtbriickenflache (davon GrolRfeldbereich) 7.308 m2 (4.408 m?)

9.1.2 Konstruktive Randbedingungen

Der Uberbau kann entsprechend dem Stiitzweitenerfordernis mit einer wirtschaftlichen Konstruk-
tionshohe ausgebildet werden. Zwénge infolge Gradientenlage tUber den gewésserparallelen We-
gen oder dem zu beachtenden Freibord der Konstruktionsunterkante tber Gewéasserlage sind
nicht vorhanden. Entsprechend der Gradientenlage tber Geldnde sind Stutzweiten zwischen
90 m und 140 m angemessen. Zur Gewasserquerung ohne Strompfeiler sind aufgrund der geo-
metrischen Randbedingungen am Standort wesentlich gréRere Stitzweiten erforderlich, die mit
Deckbriicken wiederum nicht besonders wirtschaftlich ausgefiihrt werden kénnen. Daher wurde
fur diesen Planfall von der Notwendigkeit eines Strompfeilers ausgegangen.
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Die Deckbriicke kann in Stahlverbund (Uberbau ohne Vouten im Taktschieben, gevouteter Uber-
bau mit Kranmontage), aber auch noch in Spannbeton (gevouteter Uberbau auf Lehrgerist, im
Freivorbau oder auf Vorschubristung) ausgefiihrt werden.

Fur die Griindungsarbeiten werden am Standort keine besonderen Erschwernisse erwartet.

Im Uberschwemmungsgebiet zwischen den Deichanlagen werden vier Pfeiler angeordnet. Siid-
lich folgt bereits daran anschlieend das entsprechende Randfeld der Bricke mit Widerlagerab-
schluss. Im Norden folgen zwei weitere Zwischenunterstiitzungen, bis der Durchlauftréager mit
einem Randfeld das ndrdliche Widerlager im Hang erreicht. Die Rhythmik der Stutzweiten folgt
dem statisch konstruktiven Erfordernis in wirtschaftlicher Art und Weise. Benachbarte Stutzwei-
tenverhaltnisse sind jeweils ausgewogen.

9.1.3 Herstellungstechnologie

Die Form der Grundrissachse und die Form der Gradiente der St 2035 im Bauwerksbereich sind
fur einen Langsverschub im Taktschiebeverfahren geeignet. Vom Widerlager Nord kann bis Uber
die Donau und den sidlichen Flusspfeiler geschoben werden. Der restliche Briickenteil bis zum
Widerlager Sud wird konventionell (Kranmontage, Lehrgerist) hergestellt.

Fir die Hauptstutzweite Uber dem Gewasser wird eine Behelfskonstruktion (bauzeitliche Zwi-
schenstiitze oder Hilfspylon) erforderlich.

Flr die Herstellung des Flusspfeilers sind ebenfalls bauzeitliche Behelfe (Verbau, Vorschuttung)
notwendig. Der Einsatz von Pontons fir die Herstellung des Uberbaus tber dem Gewasserquer-
schnitt der Donau ist denkbar.

9.1.4 Gewassertechnische Aspekte

Der Fluss wird im Hauptfeld mit der gréf3ten Spannweite (140 m) tberbriickt. Dabei befinden sich
die Strompfeiler im Uferbereich, am Prallhang (kurvenauf3eres Ufer) auRerhalb und am Gleithang
(kurveninneres Ufer) innerhalb des Gewasserquerschnittes. In Abwéagung zwischen Herstel-
lungsaufwand fur die Konstruktion, statisch sinnvoller Stitzweitenteilung und Genehmigungsfa-
higkeit eines Pfeilers im Gewdasser wird die vorgeschlagene Ldsung als Optimum angesehen.

Beide Deichverteidigungswege kénnen unverandert auf der Deichkrone gefuihrt werden. Die tech-
nisch abgedichteten Deichanlagen werden durch die Grindungsarbeiten der Unterbauten nicht
bertnhrt.

9.1.5 Unterhaltungsaufwand und Betrieb

Die Grof3briicke kann als Deckbriicke so konstruiert werden, dass zukiinftig der geringstmaogliche
Unterhaltungsaufwand fiir den Betrieb des Bauwerkes zu erwarten ist. Die tragenden Hauptbau-
teile liegen unterhalb der Fahrbahntafel und sind daher vor Umwelt- und Tausalzeinflissen best-
moglich geschutzt. Die Konstruktionshohen kénnen im Bereich einer bestmoglichen Robustheit
gewahlt werden.

Die Langsneigung im Bauwerksbereich sorgt fur optimale Verhaltnisse der Brickenentwasse-
rung, sowohl fir das verkehrssichere Ableiten des Niederschlagswassers auf der Fahrbahn als
auch fur die Selbstreinigung der Langsentwasserungsleitung.

9.1.6 Gestaltung — Einpassung ins Landschaftsbild

Die Linienfuhrung in Grund- und Aufriss passt sich dem naturliche Gelandeverlauf an. Die Gradi-
ente muss im Bereich der GroRbriicke nicht ,kinstlich* Gber die Deichanlagen und das Gewéasser
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gehoben werden, da der Hohenunterschied zwischen der Ebene im Stiden und dem Hangbereich
im Norden durch die Streckenfiihrung ohnehin tberwunden werden muss.

Die statisch erforderlichen Konstruktionshéhen tber den Zwischenunterstitzungen werden auf-
grund der Hohenlage der Briicke Gber Gelande nicht als stérend empfunden.

9.2 BW 03 - zweite Donaubriicke im Planfall Il

9.2.1 Briickenparameter

Konstruktion Deckbricke, Durchlauftrager Uber 8 Felder
Querschnitt und Material Stahlverbundiberbau, einzelliger Hohlkasten, gevoutet
Einzelstitzweiten 50-70-70-70-130-70-70-50m

angenommene Bauhothen in den Feldmitten 3,5-35-35-4,1-35-41-35-3,5m

angenommene Bauhdthen in den Pfeilerachsen 35-35-35-65-65-35-3,56m
Gesamtstitzweite (davon Grof3feldbereich) 580 m (130 m)
Gesamtbruckenflache (davon Grof3feldbereich) 6.728 m2 (1.508 m?)

9.2.2 Konstruktive Randbedingungen

Der Uberbau kann bei dem vorliegenden Stiitzweitenerfordernis wirtschaftlich mit weitestgehend
konstanter Konstruktionshéhe ausgebildet werden. Aus statischer Sicht sind Vouten nur tiber den
Strompfeilern beidseits der Hauptoffnung erforderlich. Zwénge infolge Gradientenlage tber den
gewasserparallelen Wegen oder dem zu beachtenden Freibord der Konstruktionsunterkante tiber
Gewasserlage sind nicht vorhanden. Entsprechend der Gradientenlage Uber Gelande sind Stitz-
weiten zwischen 70 m und 130 m angemessen. Das Gewasser wird ohne Strompfeiler komplett
Uberbrickt. Die erforderlichen Stltzweiten liegen in einem Bereich, der sehr wirtschaftlich mit
Deckbriicken realisiert werden kann.

Der Uberbau kann in Stahlverbund (Uberbau ohne Vouten im Taktschieben, gevoutete Hauptoff-
nung mit Kranmontage), aber auch noch in Spannbeton (gevouteter Uberbau auf Lehrgertst, im
Freivorbau oder auf Vorschubriistung) ausgeftihrt werden.

Fur die Grindungsarbeiten werden am Standort prinzipiell keine besonderen Erschwernisse er-
wartet. Die Griindungen der Unterbauten in Deichndhe mussen auf die Gegebenheiten der tech-
nischen Abdichtung ausgelegt sein.

Im Uberschwemmungsgebiet zwischen den Deichanlagen werden fiinf Pfeiler angeordnet. Auf
beiden Seiten folgt daran anschlieRend nach einer weiteren Zwischenunterstiitzung das entspre-
chende Randfeld der Briicke mit dem jeweiligen Widerlagerabschluss. Die Rhythmik der Stiitz-
weiten folgt dem statisch konstruktiven Erfordernis in wirtschaftlicher Art und Weise. Die benach-
barten Stitzweitenverhéaltnisse sind ausgewogen.

9.2.3 Herstellungstechnologie

Die Form der Grundrissachse und die Form der Gradiente der St 2035 im Bauwerksbereich sind
fur einen Langsverschub im Taktschiebeverfahren weitestgehend geeignet. Vom Widerlager
Nord kann bis Uber die Donau und den sidlichen Vorlandbereich innerhalb der Deichanlagen
geschoben werden. Der restliche Briuckenteil bis zum Widerlager Sud wird konventionell (Kran-
montage, Lehrgerust) hergestellt.

Fur die Hauptstiitzweite Uber dem Gewasser wird eine Behelfskonstruktion (bauzeitliche Zwi-
schenstiitze oder Hilfspylon) erforderlich.

Der Einsatz von Pontons fur die Herstellung des Uberbaus liber dem Gewasserquerschnitt der
Donau ist denkbar.
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9.2.4 Gewassertechnische Aspekte

Der Fluss wird im Hauptfeld mit der gréf3ten Spannweite (130 m) Uberbriickt. Dabei befinden sich
die Strompfeiler im Uferbereich, am Prallhang (kurvenauf3eres Ufer) und am Gleithang (kurven-
inneres Ufer) jeweils aul3erhalb des Gewasserquerschnittes. Der Mittelwasserquerschnitt wird
komplett Gberspannt.

Beide Deichverteidigungswege kdnnen unverandert auf der Deichkrone gefiihrt werden. Die tech-
nisch abgedichteten Deichanlagen sind durch die Griindungsarbeiten der entsprechenden Unter-
bauten betroffen und sind nach dem bauzeitlichen Eingriff wiederherzustellen.

9.2.5 Unterhaltungsaufwand und Betrieb

Die Grof3briicke kann als Deckbrlicke so konstruiert werden, dass zukinftig der geringstmaogliche
Unterhaltungsaufwand fir den Betrieb des Bauwerkes zu erwarten ist. Die tragenden Hauptbau-
teile liegen unterhalb der Fahrbahntafel und sind daher vor Umwelt- und Tausalzeinfliissen best-
maoglich geschiitzt. Die Konstruktionshohen kdnnen im Bereich einer bestméglichen Robustheit
gewahlt werden.

Die Langsneigung im Bauwerksbereich sorgt fur gute Verhaltnisse der Brickenentwasserung fiir
das verkehrssichere Ableiten des Niederschlagswassers auf der Fahrbahn. Die Leistungsfahig-
keit zur Selbstreinigung der Langsentwasserungsleitung muss nachgewiesen werden.

9.2.6 Gestaltung - Einpassung ins Landschaftsbild

Die Linienfilhrung in Grund- und Aufriss passt sich auch bei Planfall Il dem nattrlichen Gelande-
verlauf an. Die flachere Gradientenlage wird in Verbindung mit der langen Grundrissgeraden die
Konstruktionshéhe sichtbar werden lassen. Der zu Uberwindende Héhenunterschied zwischen
der Ebene im Stiden und dem Hangbereich im Norden wird im Einklang von Streckenfiihrung und
Bauwerksgestaltung Gberwunden.

Die Konstruktion ist klar in Vorlandbereiche und die Gber dem Gewasser liegende Haupttffnung
gegliedert.

9.3 BW 02 - zweite Donaubriicke im Planfall 11l

9.3.1 Briickenparameter

Konstruktion Deckbriicke, Durchlauftrager tber 8 Felder
Querschnitt und Material Spannbetoniberbau, einzelliger Hohlkasten, gevoutet
Einzelstltzweiten 45-55-55-65-120-65—-55-45m

angenommene Bauhohen in den Feldmitten 30-30-30-36-30-36-3,0-30m

angenommene Bauhothen in den Pfeilerachsen 30-3,0-3,0-6,0-6,0-3,0-3,0m
Gesamtstutzweite (davon Grol3feldbereich) 505 m (120 m)
Gesamtbriickenflache (davon GrofRfeldbereich) 5.858 m2 (1.392 m?)

9.3.2 Konstruktive Randbedingungen

Der Uberbau kann wie bei Planfall 1l wirtschaftlich mit weitestgehend konstanter Konstruktions-
hohe ausgebildet werden. Vouten werden wiederum nur tber den Strompfeilern beidseits der
Haupt6ffnung erforderlich. Dieser Planfall macht die kirzeste Briicke mit der niedrigsten Gradi-
entenlage erforderlich. Entsprechend kurz sind die gewahlten Teilstltzweiten, gepaart mit einer
moderaten Hauptoffnung. Die Stutzweiten liegen zwischen 55 m und 120 m. Das Gewasser wird
ohne Strompfeiler komplett Gberbriickt. Die erforderlichen Stitzweiten liegen in einem Bereich,
der sehr effizient mit Deckbriicken realisiert werden kann.
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Bei den erforderlichen Stitzweiten ist eine Ausfiihrung in Spannbeton (Uberbau ohne Vouten im
Taktschieben, gevoutete Haupttffnung auf Lehrgerist, im Freivorbau oder auf Vorschubristung)
am wirtschaftlichsten. Selbstverstandlich ist auch eine Ausbildung des Uberbaus mit Stahlver-
bund mdglich.

Fur die Grundungsarbeiten werden am Standort prinzipiell keine besonderen Erschwernisse er-
wartet.

Im Uberschwemmungsgebiet zwischen den Deichanlagen werden sechs Pfeiler angeordnet.
Suddostlich folgt bereits daran anschlielend das entsprechende Randfeld der Briicke mit Wider-
lagerabschluss. Im Nordwesten folgt eine weitere Zwischenunterstiitzungen zur Uberbriickung
der Senke, bis der Durchlauftrager mit einem Randfeld das nordwestliche Widerlager erreicht.
Die Rhythmik der Stitzweiten folgt dem statisch konstruktiven Erfordernis in wirtschaftlichster Art
und Weise. Die benachbarten Stitzweitenverhaltnisse sind ausgewogen.

9.3.3 Herstellungstechnologie

Die Form der Grundrissachse (Radius 2000 m) und die Form der Gradiente im Bauwerksbereich
(Kuppenausrundung mit Hochpunkt im mittleren Uberbaubereich) der St 2035 ist fur einen Langs-
verschub im Taktschiebeverfahren weitestgehend geeignet. Vom Widerlager Stidost kann mit
jeweils kurzen Anpassungsbereichen Uber die gesamte Briickenlange geschoben werden.

Fur die Hauptstiitzweite tGber dem Gewasser wird eine Behelfskonstruktion (bauzeitliche Zwi-
schenstiitze oder Hilfspylon) erforderlich.

Der Einsatz von Pontons fur die Herstellung des Uberbaus iiber dem Gewasserquerschnitt der
Donau ist auch am Standort von Planfall Il denkbar.

9.3.4 Gewassertechnische Aspekte

Der Fluss wird im flinften Feld mit der Hauptspannweite (120 m) Uberbrickt. Dabei befinden sich
die Strompfeiler im Uferbereich jeweils aul3erhalb des Gewasserprofils. Der Fluss wird komplett
uberspannt.

Uber dem Deichkronenweg auf der Siidostseite steht nicht geniigend lichte Hohe fiir dessen Be-
fahrbarkeit zur Verfligung. Der Fahrweg muss im Bauwerksbereich an den Deichful3 verlegt wer-
den. Fur die fuBlaufige Passage auf der unverdnderten Deichkrone steht ausreichend Platz zur
Verfigung. Der nordwestliche Deichverteidigungsweg kann unverandert auf der Deichkrone ge-
fuhrt werden. Die technisch abgedichteten Deichanlagen sind durch die Grindungsarbeiten der
entsprechenden Unterbauten nicht betroffen.

9.3.5 Unterhaltungsaufwand und Betrieb

Die Grof3briicke kann als Deckbrlicke so konstruiert werden, dass zukiinftig der geringstmaogliche
Unterhaltungsaufwand fiir den Betrieb des Bauwerkes zu erwarten ist. Die tragenden Hauptbau-
teile liegen unterhalb der Fahrbahntafel und sind daher vor Umwelt- und Tausalzeinflissen best-
mdglich geschitzt. Die Konstruktionshéhen kénnen im Bereich einer bestmdglichen Robustheit
gewahlt werden.

Die Langsneigung im Bauwerksbereich sorgt grof3ten Teils fur optimale Verhaltnisse der Bri-
ckenentwasserung, sowohl fur das verkehrssichere Ableiten des Niederschlagswassers auf der
Fahrbahn als auch fur die Selbstreinigung der Langsentwasserungsleitung. Im entwasserungs-
schwachen Bereich in Hochpunktndhe muss der Ablaufabstand verkurzt werden. Am Hochpunkt
ist die Entwéasserung erfahrungsgemal unproblematisch, da nur wenig Oberflachenwasser zu
fassen ist. Die Leistungsfahigkeit der Langsleitungen in Bezug auf Selbstreinigung muss in die-
sem Bereich nachgewiesen werden.
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9.3.6 Gestaltung — Einpassung ins Landschaftsbild

Die Linienfuhrung in Grund- und Aufriss rlickt das Bauwerk in den Fokus. Die Gradiente wird nur
soweit angehoben, dass die Hindernisse ohne Kollision zu passieren sind. Die gekrimmte Grund-
risslinie harmoniert mit den parallelgurtigen Vorlandbereichen. Die Betonung liegt auf der Haup-
t6ffnung, die sich infolge gevouteter Konstruktionshéhe und Hochpunkt vom restlichen Bauwerks-
bereich abhebt.

9.4 Zweite Donaubriicke im Planfall IV

Nicht detailliert untersucht.

9.5 BW 01 - zweite Donaubriicke im Planfall V

9.5.1 Briickenparameter

Konstruktion Deckbriicke (bedingt geeignet), Durchlauftrager Uber 7 Felder
Querschnitt und Material Stahlverbundiberbau, einzelliger Hohlkasten, gevoutet
Einzelstitzweiten 80 — 100 -100 - 100 - 100 - 100 - 80 m

angenommene Bauhthen in den Feldmitten 30-30-30-30-3,0-3,0-3,0m

angenommene Bauhéhen in den Pfeilerachsen 45-45-45-45-45-45m
Gesamtstitzweite (davon Grofifeldbereich) 660 m (500 m)
Gesamtbrickenflache (davon GrofR3feldbereich) 7.656 m2 (5.800 m?)

9.5.2 Konstruktive Randbedingungen

Die Trassierung der Verkehrsanlage bietet an diesem Standort fiir die Anordnung einer Deckbrii-
cke denkbar unglnstige Randbedingungen. Die Gradientenlage Uber Gelande ist genau dort am
niedrigsten, wo eigentlich die groRte Konstruktionshéhe gebraucht wird. Bei unverdnderter Geo-
metrie der nordlichen Deichanlage steht fiir den Uberbau nur eine stark eingeschréankte Konstruk-
tionshohe zur Verfligung. Dies wiederum beschrankt die maximal erreichbare Stiitzweite Uber
dem Gewasser, so dass der sudliche Strompfeiler im Fluss angeordnet werden muss. Die kurze
Entwicklungslange vom nérdlichen Strompfeiler bis zum plangleichen Anschluss an die St 2214
(Monheimer Stral3e) bedingt eine groRe Langsneigung am oberen Rand der zulédssigen Trassie-
rungsparameter. Aul3erdem ist direkt neben der Hauptdffnung das nordliche Randfeld der Briicke
anzuordnen. In Richtung Studen wiederum nimmt die Hohe der Gradiente Uber Gelande stetig zu,
so dass hier theoretisch gro3ere Stitzweiten realisiert werden kdénnten.

Unter diesen Randbedingungen ware eine Konstruktion mit oben liegendem Tragwerk (Trogbri-
cke oder abgehéangte Konstruktion) deutlich besser geeignet. Diese Konstruktionsart ist jedoch
erheblich teurer (weil breiter) in der Herstellung und aufwéandiger im Betrieb, da die Konstruktion
nicht im Schutz der Fahrbahntafel liegt.

Soll die Konstruktion dennoch als gevoutete Deckbriicke ausgebildet werden, kann sie in Stahl-
verbund (Uberbau mit Kranmontage) aber auch in Spannbeton (gevouteter Uberbau auf Lehrge-
rust, im Freivorbau oder auf Vorschubriistung) ausgefiihrt werden. Die Briickenlange wird durch
die Lage und Breite des Uberschwemmungsgebietes diktiert, da Dammschiittungen auf Re-
tentionsflachen nicht genehmigungsfahig sind.

Fur die Grundungsarbeiten werden am Standort prinzipiell keine besonderen Erschwernisse er-
wartet. Die Griindung des ndrdlichen Strompfeilers in Deichndhe muss auf die Gegebenheiten
der technischen Abdichtung ausgelegt sein.

Funf von sechs Zwischenunterstiitzungen missen im Uberschwemmungsgebiet zwischen Bo-
schungsfu? am Sidhang und nérdlicher Deichanlage positioniert werden. Sidlich muss eine
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weitere Zwischenunterstiitzung im Hangbereich stehen, da der Saliterweg oberhalb des Uber-
schwemmungsgebietes zu unterfiihren ist und nicht weiter in Richtung Norden verschwenkt wer-
den darf. Erst im Anschluss folgt das siidliche Randfeld mit Widerlager.

9.5.3 Herstellungstechnologie

Die Form der Grundrissachse der St 2035 im Bauwerksbereich ware fir ein Langsverschub ge-
eignet, die Form der Gradiente ist es jedoch nicht. Die Zwangspunkte an den jeweiligen Briicken-
enden und die notwendige Hohenlage Gber dem ndrdlichen Deich sind nicht mit einer weitestge-
hend konstanten Langsneigung im Bauwerksbereich vereinbar.

Fur die Stutzweite Uber dem Gewasser wird eine Behelfskonstruktion (bauzeitliche Zwischen-
stutze oder Hilfspylon) erforderlich.

Fur die Herstellung des Flusspfeilers sind ebenfalls bauzeitliche Behelfe (Verbau, Vorschiittung)
notwendig. Der Einsatz von Pontons fiir die Herstellung des Uberbaus tiber dem Gewasserquer-
schnitt der Donau ist fur alle westlichen Planfalle aufgrund der Untiefen ausgeschlossen.

9.5.4 Gewassertechnische Aspekte

Der Fluss wird im sechsten Feld mit der Regelspannweite von 100 m tiberbriickt. Auf der Sudseite
wird am Gleithang ein Strompfeiler im Gewasserquerschnitt erforderlich.

Der Deichverteidigungsweg am Nordufer muss im Bauwerksbereich an den nérdlichen Deichful3
verlegt werden. Die technisch abgedichtete Deichanlage ist durch die Grindungsarbeiten des
nordlichen Strompfeilers betroffen und daher nach dem bauzeitlichen Eingriff wiederherzustellen.

9.5.5 Unterhaltungsaufwand und Betrieb

Die GroRbriicke kann bei dieser Verkehrsanlagengeometrie sinnvoll nur mit einem oben liegen-
den Tragwerk konstruiert werden. Daher ist fur den zukinftigen Betrieb mit einem erhdhten Un-
terhaltungsaufwand fur das Bauwerk zu rechnen. Die tragenden Hauptbauteile liegen zum gro-
Ben Teil oberhalb der Fahrbahntafel, sind daher vor Umwelt- und Tausalzeinfliissen nicht optimal
geschutzt und lassen sich nur mit erhéhtem Aufwand prifen. Wird die Konstruktion dennoch als
Deckbriicke ausgefihrt, kénnen die Bauteildicken nur sehr schlank ausgebildet und daher nicht
im Bereich einer optimalen Robustheit gewahlt werden.

Die Langsneigung im Bauwerksbereich sorgt fiir gute Verhaltnisse der Briickenentwéasserung fur
das verkehrssichere Ableiten des Niederschlagswassers auf der Fahrbahn. Die Leistungsfahig-
keit zur Selbstreinigung der Langsentwasserungsleitung muss nachgewiesen werden.

9.5.6 Gestaltung - Einpassung ins Landschaftsbild

Die Linienfuhrung mit langer Grundrissgerade bis zum Anschluss an die Monheimer Straf3e im
Norden harmoniert nicht optimal mit der Linienfihrung im Aufriss, da die Gradientenfiihrung noch
im Bereich der Flussquerung beginnen muss, den notwendigen Héhenunterschied bis zur Ebene
im Norden zu Uberwinden. Die hohe Gradientenlage Uber dem siidlichen Retentionsraum ermdg-
licht groRRe Stitzweiten da, wo sie eigentlich nicht gebraucht werden. Die Haupt6ffnung Gber dem
Gewasser verliert aufgrund der geometrisch-statischen Zwangslage an Bedeutung. Ein weiteres
Absenken der Gradiente im sidlichen Briickenbereich wurde aufgrund der dann kritischen Bau-
werksentwasserung verworfen.
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9.6 BW 01 - zweite Donaubriicke im Planfall VI und Planfall VII

9.6.1 Briickenparameter

Konstruktion Deckbriicke (bedingt geeignet), Durchlauftréger tber 7 Felder
Querschnitt und Material Stahlverbundiiberbau, einzelliger Hohlkasten, gevoutet
Einzelstltzweiten 85-120-110-110-100-100—-75m

angenommene Bauhohen in den Feldmitten 40-40-40-35-3,0-3,0-3,0m

angenommene Bauhothen in den Pfeilerachsen 6,0-6,0-55-50-45-45m
Gesamtstitzweite (davon Grof3feldbereich) 700 m (540 m)
Gesamtbriickenflache (davon Grof¥feldbereich) 8.120 m2 (6.264 m?)

9.6.2 Konstruktive Randbedingungen

Die Trassierung der Verkehrsanlage wurde im Vergleich zum Planfall V etwas verbessert. Die
nun gekrimmte Grundrisslage im nordlichen Bereich schafft etwas mehr Entwicklungslange bis
zum Anschluss an den Kreisverkehr. Auf3erdem ist hier die nordliche Deichanlage im Kreuzungs-
bereich der Bricke als abgedichtetes Erdbauwerk unterbrochen und durch eine Hochwasser-
schutzwand ersetzt. Dennoch werden die Verhaltnisse fur die Anordnung einer Deckbrticke nicht
signifikant verbessert. Die grundséatzliche Gradientenlage tber Gelande ist mit Planfall V ver-
gleichbar.

Die aufgezeigte Briickenltsung greift die ungunstigen Verhaltnisse auf und macht sie sich durch
die Stutzweitenrhythmik und die resultierenden Konstruktionshéhen zu eigen. Die Stltzweiten
werden entsprechend Gradientenlage gewahlt. Somit ist die grofdte Stlitzweite im stdlichen Bau-
werksbereich angeordnet, wo auch die hdchste Gradientenlage tUber Gelande zu finden ist.

Es zeigt sich, dass sich auch bei dieser Geometrie die bei Planfall V beschriebenen Zwange nicht
entscheidend aufldsen lassen. Auch bei dem vorliegenden Planfall ware eine Konstruktion mit
oben liegendem Tragwerk die deutlich bessere Wahl, verbunden mit den genannten Nachteilen.

Alle weiteren konstruktiven Aspekte sind mit Planfall V vergleichbar.
9.6.3 Herstellungstechnologie

Die Form der Grundrissachse und die Form der Gradiente der St 2035 im Bauwerksbereich sind
fur einen Langsverschub im Taktschiebeverfahren weitestgehend geeignet. Vom Widerlager Sid
kann bis Uber den sidlichen Strompfeiler geschoben werden. Der restliche Briickenteil bis zum
Widerlager Sud inklusive des Bereichs Gber der Donau wird konventionell (Kranmontage, Lehr-
gerust) hergestellt.

Fur die Stutzweite Uber dem Gewasser wird eine Behelfskonstruktion (bauzeitliche Zwischen-
stiitze oder Hilfspylon) erforderlich.

Far die Herstellung des Flusspfeilers sind ebenfalls bauzeitliche Behelfe (Verbau, Vorschuttung)
notwendig. Der Einsatz von Pontons fir die Herstellung des Uberbaus tber dem Gewasserquer-
schnitt der Donau ist fir alle westlichen Planfalle aufgrund der Untiefen ausgeschlossen.

9.6.4 Gewassertechnische Aspekte

Der Fluss wird im sechsten Feld mit der mdglichen Spannweite von 100 m tberbriickt. Auf der
Sudseite wird am Gleithang ein Strompfeiler im Gewasserquerschnitt erforderlich. Der Deichver-
teidigungsweg muss im Bauwerksbereich in Richtung Norden verschwenkt werden.
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9.6.5 Unterhaltungsaufwand und Betrieb

Die GroRbricke kann auch bei dieser Verkehrsanlagengeometrie sinnvoll nur mit einem oben
liegenden Tragwerk konstruiert werden. Die in Planfall V beschriebenen Verhéltnisse sind auch
vorliegend anzutreffen.

9.6.6 Gestaltung — Einpassung ins Landschaftsbild

Die Linienfiihrung im Grundriss wurde mit der Anbindung an die Monheimer Straf3e im Norden im
Vergleich zum Planfall V etwas verbessert. Gleichwohl leidet die Gradientenfiihrung im Aufriss
unter den bereits im Planfall V beschriebenen Zwangen. Der offensive Umgang mit den gegebe-
nen Randumstanden durch die Wahl entsprechender Stitzweiten und Konstruktionshéhen im
sudlichen Brickenbereich verbessert das Erscheinungsbild der Baukonstruktion nicht nachhaltig.

9.7 BW 01 - zweite Donaubriicke im Planfall VIII

9.7.1 Briickenparameter

Konstruktion Deckbriicke, Durchlauftréager tber 7 Felder
Querschnitt und Material Stahlverbundiiberbau, einzelliger Hohlkasten, gevoutet
Einzelstltzweiten 80-115-115-115-115-115-80m

angenommene Bauhothen in den Feldmitten 38-3,8-38-38-38-3,8-3,8m

angenommene Bauhothen in den Pfeilerachsen 58-58-58-58-58-58m
Gesamtstiutzweite (davon Grolifeldbereich) 735 m (575 m)
Gesamtbruckenflache (davon Groffeldbereich) 8.526 m2 (6.670 m?)

9.7.2 Konstruktive Randbedingungen

Die Trassierung der Verkehrsanlage wurde in diesem Planfall soweit verbessert, dass die
Zwangslagen der anderen westlichen Planfalle weitestgehend aufgeldst oder zumindest soweit
entscharft wurden, dass die Randbedingungen fir die wirtschaftliche Anordnung einer Deckbri-
cke gegeben sind. Durch die nun ausreichende Entwicklungslange ndérdlich der Donau sind die
Hohenverhaltnisse lber der nérdlichen Deichanlage den Anspriichen einer soliden Balkenkon-
struktion gewachsen. Die mdgliche Stitzweite bei der Gewasserquerung reicht fir die komplette
Uberbriickung des Mittelwasserquerschnitts aus. Mit dieser Kombination aus Stitzweite und zu-
gehoriger Uberbaudicke schwingt sich die Konstruktion bis zum siidlichen Widerlager im Hang.
Auch die Stutzweiten beider Randfelder sind identisch.

Die Deckbriicke kann in Stahlverbund (Uberbau ohne Vouten im Taktschieben, gevouteter Uber-
bau mit Kranmontage), aber auch in Spannbeton (gevouteter Uberbau auf Lehrgerist, im Frei-
vorbau oder auf Vorschubristung) ausgefiihrt werden.

Fur die Grindungsarbeiten werden am Standort prinzipiell keine besonderen Erschwernisse er-
wartet. Die Griindung des ndrdlichen Strompfeilers in Deichnahe muss auf die Gegebenheiten
der technischen Abdichtung ausgelegt sein.

Alle sechs Zwischenunterstiitzungen werden im Uberschwemmungsgebiet zwischen dem siidli-
chen Hang und der nérdlichen Deichanlage angeordnet. Sowohl im Stden als auch im Norden
folgt daran anschlieBend bereits das entsprechende Randfeld der Briicke mit Widerlagerab-
schluss. Die konstante Rhythmik der Stitzweiten folgt dem statisch konstruktiven Erfordernis in
wirtschaftlicher Art und Weise. Das Stitzweitenverhdltnis zwischen Rand- und Innenfeld ist aus-
gewogen.

22-2200-01_OUNadD_VU-IBW.docx Stand: 23.06.2021



St 2035 Ortsumfahrung (OU) Neuburg an der Donau mit 2. Donaubriicke Seite 17
Ingenieurbauwerke Anlage zum Erlauterungsbericht

9.7.3 Herstellungstechnologie

Die Form von Grundrissachse und Gradiente der St 2035 im Bauwerksbereich ist fir einen Langs-
verschub im Taktschiebeverfahren bestens geeignet. Vom Widerlager Std kann bis Uber die Do-
nau und den nordlichen Flusspfeiler geschoben werden. Der restliche Briickenteil bis zum Wider-
lager Nord wird konventionell (Kranmontage, Lehrgertst) hergestellit.

Fur die Stutzweite Uber dem Gewasser wird eine Behelfskonstruktion (bauzeitliche Zwischen-
stitze oder Hilfspylon) erforderlich.

Fur die Herstellung der Strompfeiler sind ebenfalls bauzeitliche Behelfe (Verbau, Wasserhaltung)
notwendig. Der Einsatz von Pontons fiir die Herstellung des Uberbaus iiber dem Gewasserquer-
schnitt der Donau ist fur alle westlichen Planfalle aufgrund der Untiefen ausgeschlossen.

9.7.4 Gewassertechnische Aspekte

Der Fluss wird im sechsten Feld mit der Regelspannweite von 115 m Uberbrickt. Dabei befinden
sich die Strompfeiler im Uferbereich jeweils au3erhalb des Gewésserprofils. Der Fluss wird kom-
plett iberspannt.

Der Deichverteidigungsweg muss an den nordlichen DeichfulR verlegt werden. Die Gradienten-
lage Uber dem Deich reicht dennoch fur den Lichtraum eines Ful3weges aus. Die technisch ab-
gedichtete Deichanlage ist durch die Griindungsarbeiten des nérdlichen Strompfeilers betroffen
und daher nach dem bauzeitlichen Eingriff wiederherzustellen.

9.7.5 Unterhaltungsaufwand und Betrieb

Die Grof3briicke kann als Deckbrticke so konstruiert werden, dass zukiinftig der geringstmaogliche
Unterhaltungsaufwand fiir den Betrieb des Bauwerkes zu erwarten ist. Die tragenden Hauptbau-
teile liegen unterhalb der Fahrbahntafel und sind daher vor Umwelt- und Tausalzeinflissen best-
moglich geschuitzt. Die Konstruktionsh6hen kdnnen im Bereich einer optimalen Robustheit ge-
wahlt werden.

Die Langsneigung im Bauwerksbereich sorgt fiir gute Verhaltnisse der Brickenentwéasserung fur
das verkehrssichere Ableiten des Niederschlagswassers auf der Fahrbahn. Die Leistungsfahig-
keit zur Selbstreinigung der Langsentwasserungsleitung muss nachgewiesen werden.

9.7.6  Gestaltung — Einpassung ins Landschaftsbild

Die Linienfihrung dieses Planfalls ist fir die Bauwerksgestaltung im Vergleich der westlichen
Planféalle am besten geeignet. Gleichwohl sind die Zwéange der Linienfihrung auch hier nicht zu
verleugnen. Die vergleichsweise niedrige Gradientenlage tber dem Gewasser und die geringe
lichte Hohe Giber dem nérdlichen Deichweg lassen die notwendigen Konstruktionsdicken gewaltig
in Erscheinung treten.

10 Bewertung der Planfille nach den Bedingungen des GroBbriickenbaus

Entsprechend Wichtung der Bewertungskriterien wird der Planfall Il aus Sicht des Ingenieurbaus
am besten beurteilt. Die vergleichsweise kleinteilige Briicke lasst in Verbindung mit der Trassie-
rung der Verkehrsanlage aus konstruktiver Sicht eine sehr wirtschaftliche Gewasserquerung mit
hohem Gestaltungspotential erwarten.

Generell sind alle Ostvarianten aus Sicht des Ingenieurbaus erheblich besser fir die Errichtung
der 2. Donaubriicke im Zuge der Ortsumgehung geeignet, als es die Planfalle auf der Westseite
der Stadt vermogen.
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